Att kora moped pa E85 — del 2

Pa Tullingemarknaden fanns det ett talt
med information om var veteranforsakring
varfor jag passade pa att fraga om det
fanns nagra synpunkter fran forsakrings-
bolaget om jag konverterade min moped
till E85.

Efter lite konfererande mellan de tre narva-
rande fran forsakringskommittén kom man
fram till att det inte fanns nagra forsak-
ringsmassiga hinder &ven om motorn ger
nagot mer effekt efter konvertering for
korning pa E85.

Det gar tydligen bra att gora ett avsteg fran
originalskick om man gor det av miljo-
massiga skal.

Det verkar dock finnas lite olika beddm-
ning fran olika forsékringsbolag. | for-
sakringsbolagets IF:s "Forsékringsvillkor
motorfordon 2007 moped” star foljande:

— Skadas mopeden och den skulle vara
trimmad, s& minskas normalt ersattningen
fran vagnskadeforsakringen sa pass mycket
att ingen erséattning alls betalas.

Det ovanstaende ar dock ingen veteran-
forsakring utan en vanlig forsakring for en
modern bruksmoped.

Pa Tullingemarknaden letade jag efter en
hégkompressionskolv till SACHS moped-
motor eftersom det ingar i konverteringen
till E85 att jag skall hoja kompressionen.

Det fanns hogkompressionskolvar att kopa
nar jag var ung men det var ingen av
saljarna som hade nagon eller hort talas om
att det finns att kopa. Jag fick dock tips pa
att en person tillverkar h6gkompressions-
toppar till SACHS mopedmotorer dven av
den aldre sa kallade paronmodellen.

Han kom till marknaden pa Ekebyboda och
hade flera hdgkompressionstoppar av réatt
modell med sig. Det visade sig dock att
dessa toppar gav lite for hog kompression.
Séljaren sa att han sjalva hade provat dessa

toppar tillsammans med E85 och da spikar
motorn om man inte lagger en tjockare
topplockspackning emellan. Det kénns
som att ta ett steg framat och ett bakat sa
det var inte en 16sning fér mig. Dessutom
kostade toppen Gver 900 kr sa det &r inget
budgetalternativ.

Tills vidare har jag kopt jag en original-
topp till motorn som jag gjort ren. Tanken
ar att den skall planas nagon millimeter pa
gammalt véalk&nt manér. Den var i bra
skick, kostade 50 kronor och var full med
inbrand smuts. Det kanns dock lite fel att
gora averkan pa en topp som &r i original-
skick med alla flansar kvar sa vi far val se
om jag har hjérta att gora averkan pa den.

Topp av den aldre modellen utan pys

Nar jag letade lite pa internet sa visade det
sig att det fortfarande finns hogkomp-
ressionskolvar att kopa men dom kostar ca
700 kr och det fordras tydligen ocksa lite
maskinbearbetning av cylindern for att
dom skall kunna anvandas. Det var inte
riktigt vad jag hade tankt mig sa det far
vara.



Motorn som jag skall konvertera &r inte
originalmotorn fran 1956. Den ligger
nyrenoverad pa en hylla i garaget utan en
speciell rallymotor som jag gjort i ordning
tidigare.

Det ar en motor fran 1968 som jag satt
cylinder och forgasare fran 1956 pa. Det
gor att den ser ut som 1956 ars modell men
det hors pa ljudet om man ar van vid
SACHS mopedmotorer att det ar en senare
modell. De aldre motorerna slamrar mer.

Den hér motorn har kuggdrev mellan mo-
tor och véaxelldda medan de aldre har ked-
jedrift. Den roterar saledes at motsatt hall
jamfort med de &ldre motorerna. Den har
ocksa en stabilare vevaxel som tal hogre
effekt.

Den aldre vevaxeln narmast kameran.

Forgasaren fran 1956 som sitter monterad
ar en sa kallad ”padda” med 12 mm insug
medan de nyare motorerna har 8,5 m.m.
De &ldre cylindrarna har ocksa 12 mm in-
sug sa att de passar ihop med férgasaren.
De &ldsta mopederna stréps genom kol-
vens utformning. Den har motorn har
ingen strypkolv utan en modernare variant.
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NE BRAND SUPER GASKET.

Packningssats till SACHS mopedmotor

Nar jag var pa Tullingemarknaden passade
jag ocksa pa att kopa en packningssats till
motorn for att eventuellt riva isér den. Jag
har kért motorn nagra ar sa det &r nog dags
att se 6ver lager och packboxar. Jag har
alla delar som kan behdvas sa det ar inget
problem (forutom tiden det tar forstas —
ungefar en arbetsdag).



