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O land, du tusen sjoars land!

Sa sjunger skalden Johan Ludvig Runeberg i den forsta sdngen av Fanrik
Stals Sagner. Han tanker darvid givetvis pa sitt fosterland, Finland. Ja, visst
har Finland tusen sjoar, men Sverige &r dock i det avseendet ett avsevart stra
vassare. Medan Finland inom sina nuvarande grénser har ungeféar 40 000
sjoar, har Sverige inom sina granser, alltsd det forlorade Finland ej
medréknat, ungefar 96 000 sjoar.

Det ar ju ganska naturligt att svensken, med sitt spekulativa sinnelag
och tekniska intresse, redan tidigt skulle bérja fundera dver mojligheterna
att i samfardselns syfte utnyttja dessa sjoar med sina dem foérbindande,
langre eller kortare vattendrag; och sa skedde aven. Fran gamla handlingar
kunna vi notera, att redan pa Engelbrekts tid, pa 1400-talet, ej blott planer
pa att anlagga en kanal mellan Saltsjon och Malaren vid Sodertélje voro
aktuella, utan att arbetena darpa aven sattes igang; kanalarbetet blev dock
den gangen aldrig fullbordat.

Ett annat kanaliseringsarbete igangsattes pa 1500-talet av den bekante
biskop Brask, namligen i Norsholm i Ostergétland, men ej heller detta
arbete blev fullbordat. Frdn denna tid och detta arbete finnes dock ett
minnesmirke kvar, ”Braskens grav”.

Konung Karl IX igangsatte i bérjan av 1600-talet arbeten for
astadkommande av en kanalled mellan sjon Hjalmaren och Arbogadn, men
dessa arbeten avstannade redan ar 1610. Denna kanalled blev sedan ej
fullbordad forran ar 1639.

Ungefér vid denna tidsperiod, eller 1630-talet, byggdes &ven den forsta
kanalleden i Varmland, ndmligen den mellan Hyttsjon och Bergsjon, eller
Norsbécks kanal.

Den forsta kanalleden i Varmland, som kan anses ha haft och har nagon
storre betydelse, fullbordades och Oppnades for trafik ar 1837, namligen
Saffle kanal.

Filipstads Bergslags och Bjurbécks kanalled kunna vi folja tillbaka till
ar 1765. Ur "Handlingar rérande batleden emellan Filipstad och Sjodndan
frain den 1 mars 1847 till den 9 april 1854”. Kungl. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens dnr 4531, 1511/338 citera vi foljande: "Redan pa
1780-talet framstallde numera aflidne Hofjunkaren J. A. Geijersstam, i en
Akademisk afhandling mojligheten och nyttan af en forbéattrad
kommunikationsled mellan Filipstad och Christinehamn, och ehuru de
forslagen, som da producerades, saknade grund i en storre insigt man i
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senare tider férvarfwat om wattenbyggnader och kanske numera skulle till
och med anses owerkstillbare, qvarstar dock motivet eller den obestridliga
nyttan af forminskade transportkostnader, sdsom under de sedermera
forflutna 60 aren 4n mera rotfastat och snart 6fwergaende till ett werkligt
behof. Det & en gammal erfarenhet, att en verkligt god idée, en gang
framstélld, aldrig mera kan fullkomligt nedtryckas, och det synes afwen i
denna fraga, att den en gang véckta tanken fortlefde, ty 1797 har Forste
Lantmataren Finneman for en Bétleds 6ppnande afmaétt och afwégt localen
emellan sjdarna Daglésen och Ullwettern. Af hans i Bergmadstare Embetets
Archif befintliga trenne chartor, hvilka dock icke aro atfoljda af nagot
kostnadsfarslag eller plan till arbetet, synes att afsigten warit fora batleden
frn Daglosen efter Edsbacken till Ostersjon. Finneman fann pé denna vig
Daglosens vattenyta ligga ofwer Ostersjons 3,37 fot (Ofwersteldjtnant
Edstrém har bestamt den till 3,86 fot), och hdgsta landthéjden uppstige
ofwer Dagldsens wattenyta 9,36 fot. Fran Ostersjon skulle man ingé i den
néra liggande Magsjon, derifran en local skulle grafwas forbi Storforss och
Lillforss och utfalla i den segelbara delen af Storforss Elfwen nedanfor
sistndmnda Lillforss. Har hade man funnit Mdgsjons wattenyta 6fwer det
stalle i Storforss Elfwen, der canalen skulle sluta, wara belédgen 25,84 fot
och hdgsta landthdjden 6fwer Mogsjons vattenyta 7,60 fot. Men Finneman
synes afwen hafva framkastat det forslaget att fora batleden mera Gsterut,
eller fran Magsjon till Baggkarn och derifran ater genom Réglanda och
Mosseruds egor i Ullwettern, och enligt charta 6fwer denna led skulle
Ullwettern wara beldgen 49,97 fot under Baggkarn, samt hdgsta landthéjden
ofwer sistnamnda vatten uppstige 29,60 fot.

Nastan all tanke pad denna communications forbattrande hvilade
sedermera ¥4 sekel, eller tills den odddliga B. von Platen, med fostret av sin
sannt patriotiska jernwilja, Gothe Kanal, wickte tanken pa de stora, for att
ej sdga oberékneliga fordelarna af underlattande communikationer.
Omkring ar 1823 werkstalldes en undersokning af numera aflidne major
Ekestrom rorande ifragavarande batled. Ekenstams forslag afsag Gstra linjen
forbi Storforss, och kostnaden beréknades till 200 000 riksdaler. St&nderna
afslogo dock alla forslag om bidrag till dessa canalférbindelser pa grund af
bristande tillgangar.”

Under tiden hade till Filipstad kommit en man, som skulle bliva den
snart sagt allt gagnande och allt styrande i trakten, ndmligen Frans von
Schéele. Han var son till Brukspatron S. P& Eckersholm, sdder om Taberg i
Sméland, och kom till Varmland &r 1821, samt blev ar 1835 Bergmastare i
Filipstad. Han blev snart ”Vérmlands landshovding till gagnet”. Han tog,
som vi alla hér veta, initiativet till eller framjade Filipstads Bergsskola,
Varmlands  Brandstodsbolag,  Vérmlandska  Bergmannaf6reningen,



Filipstads Sparbank, m.fl. allmdnna och nyttiga inréttningar, samt
intresserade sig givetvis for och engagerade for kanalférbindelsen frén
Filipstad séderut.

Frans von Schéele redogér nu narmare fér kanalledens historia och
skriver salunda:

”Under 1829 4ars Riksdag wickte undertecknad motion hos
Ridderskapet och Adeln om ett anslag till detta foretag av 50 000 Riksdaler
Banco, men storre eller starkare intressen upptogo dels Statens tillgangar,
dels ock motverkades det blott svagt understodda forslaget, som ater i fyra
ar njot ostérd hvila. Enskilte personer begérde ar 1833 hos Stor Amirals
Embetets tredje Afdelning férordnande for numera aflidne Ofwerste-
Lientenanten och Riddaren Edstrom att verkstdlla undersékning och
uppratta forslag till en canal, som skulle férena Daglosen med Lungen, fran
hvilken senare &r obehindrad batled genom Ojevettern, Grénsundet,
Hyttsjon och Bergsjon till Sjédndans Lastageplats, beldgen c:a 1% mil
landsvag fran Christinehamn. Undersékningen utfordes samma ar och
kostnaden beréknades till 130 000 Riksdaler Banco. Efter vissa andringar
uppgjordes ar 1836 ny plan, hvarvid kostnaden beriknades till 98.000
Riksdaler Banco.

Ostra och vastra linjerna diskuterades darefter i flera &r, och mest
derfor att enligt Ofwerstelietenantet Edstroms asikt kostnaden for denna
westra linje bor kunna nedsattas till 86 000 Riksdaler Banco, samt
markersattningar m.m. till 14 000 Riksdaler Banco. Ofwertygad att batleden
emellan Filipstad och Christinehamn i denna stund omfattades med varme
af alla dem som inse nédvandigheten af ett forandrat transportsatt, tager jag
mig friheten inbjuda till ett sammantrddde i Christinehamn under nu
instundande Fastings marknad, da allt hvad med denna fraga eger
sammanhang torde blifva foremél for 6fverlaggning, och i forsta hand
teckning af de bidrag, hwarigenom foretagets utférande skall blifva mojligt.
Denna teckning kan naturligtvis endast ske med det villkor, att Staten
lemnar ett understdd af minst halfva kostnadssumman, under hvilken
forutsattning Actieegarnas tillskott borde utgéra hégst 50 000 Riksdaler
Banco. Filipstad den 1 mars 1847. Franz von Schéele”. Det ar sdlunda néra
nog jamt 100 ar sedan detta stora initiativ togs, varigenom frdgan om
kanalleden bragtes ett steg narmare sin 16sning, och darefter hélls vid liv
tills det nagra ar senare kunde realiseras.

Den 29 mars 1847 holls darefter det utlysta moétet i Kristinehamn,
vilket 6ppnades av Landshévding Oldevig, som troligen dven fungerade
som ordférande. Kostnaderna for kanalens utférande bestdmdes dérvid till
130 000 Riksdaler Banco, varav hélften skulle skaffas genom aktieteckning
och halften genom statsbidrag, alltsa 650 aktier & 100 Riksdaler Banco; jamt
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650 aktier tecknades ocksd. Salunda aterfinnas bland aktietecknarna Rams
Bolag, genom Disponenten G6the Myhrman; Lesjofors Bruksegare, genom
G. Ekman; Nils Mithander; Upperuds Bolag genom C. Fr. Wern; C. J.
Wallroth; G. A. Kallstenius; J. M. Planting-Gyllenboga; m.fl.

Det genom von Schéeles initiativ och energi salunda igéngsatta arbetet
pé kanalleden mellan sjoarna Daglosen och Lungen holls sedermera, trots
upprepade motgangar och misslyckanden, vid liv, dnda till dess arbetet ar
1857 kunde anses fardigt och kanalleden 6ppnas for allman trafik. Latom
oss sa smatt félja det nybildade bolaget pa dess knaggliga vag till foretagets
forverkligande.

Den 19 och 20 april 1847 holls salunda nytt méte, varvid “Direction”
valdes. Directeurer blevo dérvid: Bergmastare von Schéele; Brukspatron A.
Gullstrom; Brukspatron J. M. Planting-Gyllenboga; Brukspatron C. J.
Wallroth; Brukspatron P. G. Berggren. Samma dag, den 20 april, uppsattes
ocksa och ingavs till ”Stormégtigaste, Allernddigste Konung” en skrivelse
med begdran om statshidrag till kanalarbetets utférande. Inledningsvis
framholls darvid de bristande kommunikationerna i féljande ordalag:
”Wermlands Bergslag producerar nu arligen omkring 90 000 skeppund. Den
utvidgade Bergsrorelsen fordrar och framkallar en ¢kad befolkning, for
hvars behof lifsfornodenheter fran aflagsna bygder ofta maste anskaffas. For
transporter av dessa betydliga warugvantiteter fran och till Bergslagen
anwandes for narvarande winterforsling pa slade, och sommartiden
omwexlande watten- och landstransport pad féljande satt: Fran Filipstad
foras effekterna i bat 1% mil till Asphyttan, der de omlastas och
transporteras landsvagen ¥ mil till Bjurbécks Bruk, hwarifran ater batfragt
begagnas 6fwer sjoarna Lungen, Hyttsjon och Bergsjon till den vid den
sistnamndes sodra dnde belagna Sjoandans Lastageplats, hwarifran landsvég
maste begagnas en mil till Christinehamn. Detta satt att forsla effekterna
fororsakar icke allenast kdnnbara kostnader, uppgaende till omkring 1
Riksdaler Banco pd hwarje skeppund Tack- och Stangjern, utan afwen
betydligt tidsutdrégt, varierande emellan en och twinne manader”. Dérefter
lamnas en beskrivning av den nya farleden i f6ljande ordalag: ”Sjédandans
en mil frdn Christinehamn beldgna Lastageplats, derifrdn genom ett annat
Bolags bemddanden en jernbana torde komma att byggas till
Christinehamn, bor man komma derhéan, att ett skeppund jern, som pa satt
namndt ar for narvarande med en kostnad av 1 Riksdaler Banco och pé en
tid af en till twanne manader forslas emellan Filipstad och Christinehamn,
skall kunna foras till sistnamnda plats for 28 a 32 shilling samt med en
tidsatgang af en dag”.



Den 6 augusti 1847 hélls nytt sammantrade i Filipstad, bl.a. for att
faststilla “Taxa & afgifterna for segelfartens begagnande & Asphytte och
Bjurbicks kanal”. Bland effekter och varor som upptogos i taxan ma héar
blott ndmnas: Anka; Bureau, maghogny; Canon; Elfenben; Fogelbur;
Fortepaino; Hud af varg; Hummer; Ljuskrona af glas; Orgelverk; Fiol och

Trumma; Wagga.

Slussarna vid Bjurbacken (nerifran).



Den 9 november 1847 holls aterigen sammantrade, varvid Herr
Majoren D. W. Lilljehook aflemnade s& wal Chartor och detaljerade planer
for den ifragavarande batleden, som ock kostnadsforslag slutande pa
137 007 Riksdaler Banco, oberaknat jorderséttningarna. Man beslét darvid
ocksd, att om Stianderna avslogo begdran om statshidrag om 65 000
Riksdaler Banco, man skulle anhalla om ett statslan till ett belopp av
125 000 Riksdaler Banco.

Den 30 april 1848 holls nytt sammantrdde, varvid enligt protokollet
foljande beslut fattades och skrivelse uppsattes: “Stormiktigaste,
Allernadigaste Konung. Sedan rikets nu forsamlade Haogloflige Stander icke
lemnat bifall till den av Bolaget for 6ppnande af en bétled emellan Filipstad
och Sjoandans Lastageplats till Eders Konglige Majestat ingifne anstkan
om — etc. etc. — — — far Bolaget hermed hos Eders Konglige Majestt
underdanigst framstélla Bolagets anhallan om ett 1an af Statsmedel, stort
130 000 Riksdaler Banco.

Men ej heller denna gang lyckades Bolaget vinna Myndigheternas
gehdr for sina &skanden. Vid nytt sammantrdde den 17 maj 1848
meddelades visserligen, att Statsutskottets Utgiftsavdelning foreslagit
beviljandet av den framlagda Ianeansckan, men redan den 20 juli 1848 hade
Directionen blivit kallad till sammantride for att ofverligga om de
atgarder, som borde vidtagas, sedan Rikets Stander numera afslagit
Bolagets ansdokan om sdvil ett statsanslag som ett laneunderstod”. Man
beslot darvid “att frdgan om foretagets werkstillighet skall tills vidare blifva
hvilande; dock forklarade Bolaget, att detsamma fortfarande ansage sig ega
bestand”.

Den 26 februari 1850 holls ny bolagsstamma, denna géng i Brukspatron
Wahlunds hus i Christinehamn, och den 20 juni 1850 ingavs aterigen en
skrivelse till Storméaktigaste, Allernadigaste Konung, nu utforligare
motiverad, om ett bidrag stort 65 000 Riksdaler Banco.

Sent omsider erholl Bolaget i borjan av &r1851 en skrivelse fran Kungl.
Maj:t om att ett anslag for foretagets genomforande var beviljat, och kunde
Directionen den 3 juli 1851 utséinda en sé lydande skrivelse: ”Sedan Rikets
Hogloflige Stinder beviljat ett anslag, utan aterbetalningsskyldighet, af
65 000 Riksdaler Banco, for utforande af den sd kallade ”Wermlands
Bergslags Canal” emellan sjéarna Daglosen och Lungen i Filipstads
Bergslag — — — sé& kallades det denna canalanldggning bildade Bolaget till
allman Bolagsstamma i Bergméstaregarden i Filipstad etc. etc. — .

Malet var sdlunda nétt och sjalva byggnadsarbetet kunde igangséttas.
Sa skedde é&ven, och arbetsledare blef den tidigare omnamnde
Ofversteléjtnanten Edstrom. Underligt nog &r sedan nagra ar en anforvant



till denne Edstrém bosatt i trakten av den av honom byggda kanalleden;
overingenjor Skogs pa Storfors maka ar namligen sondotter till Edstrom.

Tidigare ndmndes, att vi kunna félja kanalledens historia tillbaka i tiden
anda till &r 1765. Det &ret skriver namligen davarande Brukspatronen pa
Storfors Claes Frietzsky om just denna forbindelseled foljande: “Batfarter
nyttjas ifrdn Philipstad igienom sion Daglosen till Asphyttan, derifran
brukas landsvag % mil till Biurbecken, derifran sidvag igienom sidarna
Storlungen, Oijevatern, Hyttsion, hvarifrdn Brucks egare i denna socken
grafvit for flera ar sedan Canal % mil lang till Bergsion och sa igenom den
sion till hemmanet Sidandan i Warnums socken, hvarifran man nyttiar
Landsvag till Christinehamn.

Slussarna vid Bjurbécken (uppifran).
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Aven nyttjas samma bétfart ifrdn Kroppa och Storforss Bruken utom ett litet
ed landsvdg”. Den av Frietzcky hidr ndmnda kanalen fran Hyttsjon till
Bergsjon &r, som inledningsvis namndes, den redan pa 1630-talet byggda
s.k. Norsbacks kanal, och landsvagshiten mellan Asphyttan och Bjurbacks
gamla bruk, vilken var ¥ mil lang, ersattes salunda i mitten pa 1850-talet av
den i nu behandlade kanalled ingaende Bjurbécks kanal.

Kanalleden mellan sjdarna Daglosen och Lungen, som i redogorelser
och statistik m.m. upptages sdsom tva olika leder — Filipstads Bergslas
Kanal och Bjurbacks Kanal — borjade salunda byggas ar1854, samt blev
fardig och oppnades for allmén trafik ar 1857. Kanalleden kan salunda i ar
fira 90-arsjubileum.

Ur Kungl. Vég- Vattenbyggnadskarens minnesskrift av 1901 ma det
tillatas att citera nagra rader om denna kanalled.

Filipstads Bergslags Kanal byggdes under aren 1853 — 1857. Forsta
forslaget till detta arbete upprattades av Ofversteljtnant J. Edstrom.
Detsamma omarbetades dock nagot af C. A. Olivecrona, under vars ledning
det utfordes.

De fartyg, som trafikera kanalen, hava féljande dimensioner:

Langd ......coooevviiiiiinnnnnnn, 21 meter
Bredd ............ooooiii 3,6 meter
Djup oo 1,2 meter

Portarna &ro i allmanhet klaffportar, s att en port stanger slussens hela
bredd. Endast en lucka &r anbragt pa varje port. Slusshuvudena och muren
narmast portarna &ro murade i bruk, men det 6vriga av kammaren ar utfort i
kallrum med jamna skikt och tdmligen tata fogar.

Kanalen utgar fran sjon Dagldsen vid Filipstad, forbigar genom en sluss
med 4,32 meters sankning fallet vid Asphyttan och utmynnar i sjén Aspen.
Denna sluss &r i sin olikhet med de 6vriga forsedd med stdmportar, med en
lucka pad varje port. Sankningsdjupet ar en av avvikelserna fran den
allménna regeln.

Den sa kallade Bjurbacks kanal, som &r en del av Filipstads
Bergslags kanal, bildar forbindelse mellan sjoarna Aspen och Lungen.
Fallet 6vervinnes genom tre kopplade slussar, envar med 3,58 meters
sénkning. Alla dessa slussar stdngas medelst klaffportar.

| samma nivd som Lungen ligga Ojevattern, Bergsjon, Ullvattern,
Frovattern och Alkvéttern. Genom rensning av sunden mellan dessa sjoar
bilda de alla en sammanhingande segelled. Genom en Jarnvag fran
Sjoéndan vid Bergsjons sodra dnda till Kristinehamn sattes denna vattenvég
i forbindelse med Véanern.

Genom kanalisering av Timsélven i forening med en sluss vid
Knappfors framdrogs samma vattendrag frdn Alkvattern genom sjon
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Lonnen och Timsalven till narheten av Bofors och sjon Mdockeln, dver
vilken sjé kommunikationsleden utstracktes till Degerfors.

Filipstad — Sjéandans kanalled redovisas till en gemensam langd av
27 000 fot eller 40,08 kilometer. Anldaggningskostnaden upptages till
232 500:- kronor, varav anslag 117 000:- kronor.

Trafiken p& kanalleden var under den forsta tiden relativt betydande.
Salunda passerades kanalen under ar 1862 av 520 angbatar och 988
lastpramar, vilka i avgifter erlade 15734 riksdaler. 1868 uppgingo
inkomsterna till 22 000 riksdaler, vilket torde hava varit den hdogsta
arsinkomsten, ty ar 1876 hade denna sjunkit till 11 000 riksdaler och ar
1879 &nda ner till 500 riksdaler.

Vad som orsakade denna sjunkning i inkomsterna var tillkomsten av
Ostra Varmlands jarnvdg, vilken jarnvdg som bekant omfattade linjen
Persberg — Kristinehamn, med bibanan Nyhyttan — Filipstad O —
Finnshyttan. Till denna nya forbindelse 6verflyttades huvudleden av
trafiken fran den éldre, av kortare jarnvagsstycken, sjoleder och kanaler
sammansatta trafikleden, varigenom trafikinkomsterna pa kanalleden undan
for undan sjonko. Inkomsterna uppgingo salunda ar 1906 endast till 151
kronor. Visserligen fanns i koncessionen for Ostra Varmlands Jarnvag —
vilken sedermera uppgick i och blev en del av Mora — Vénerns Jarnvédg —
intagen en bestammelse om att jarnvagen, som redan da forutsags skola
komma att taga all trafik och darmed alla inkomster ifrdn kanalleden,
framdeles skulle svara for kanalens underhadll, men denna
underhallskyldighet blev dock ett tungt lik i lasten for jarnvagen. Och sé
kom &r 1917 den tidpunkt, da staten inkdpte Mora — Vanerns Jarnvag och
darigenom fick pa sig, och darvid narmast pa Statens Jarnvagar, overflyttad
namnda underhallsskyldighet. Forhallandet var da det, att kanalen hade
forlorat all sin betydelse som trafikled, under det att underhallsskyldigheten
dock kvarstod.

Det skulle dock ej dréja lange forrén Kungl. Jarnvagsstyrelsen, som
genom kdpet av jarnvégslinjen Kristinehamn — Mora, d.v.s. Mora — VVanerns
Jarnvag, ej blott blivit dlagd underhéllsskyldigheten av kanalanlaggningen
utan &ven blivit dgare av densamma, skulle forsoka fa nagon andring till
stand i de darutinnan radande forhallandena. Redan &r 1919 hemstallde
sdlunda Kungl. Jarnvagsstyrelsen hos Kungl. Maj:t om att fd nedlagga
kanalen. Efter remisser och utredningar i saken avslog dock Kungl. Maj:t
denna framstallning, vilket skedde ar 1922. Framstillningen fornyades ar
1925, men avslogs dven denna gang ar 1927. Vid en tredje framstéllning &r
1932 fann Kungl. Maj:t &r 1936 for gott att fran och med den 1 oktober
samma ar avlysa kanalen sasom allman farled, men forklarade sig aven vilja
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efter ytterligare utredning meddela beslut betraffande fragan om kanalens
bevarande sdsom kulturminnesmarke.

Under det hot, som Kungl. Jarnvégsstyrelsens upprepade framstall-
ningar betydde, hade i april manad 1926 i Bofors av en del for kanalens
bevarande intresserade personer bildat Bofors Motorbats Klubb (B.M.K.),
med syfte att med alla till buds stdende medel arbeta for kanalens bevarande
i trafikdugligt skick. For att infor vederborande myndigheter styrka det
levande intresse, som bland ortsbefolkningen forefanns i detta avseende,
beslot klubben i forsta hand lata utpricka farleden. Detta utfordes forsta
gangen den 12 juni 1926 fran Bofors upp till Bjurbacken, varjamte nagra
intresserade personer i Filipstad vidtalats och &ven atagit sig att utpricka
farleden fran Bjurbéacken upp till Filipstad. P4 varen 1927 uppdrog klubben
at ett par av sina medlemmar att trada i ndrmare underhandlingar med darfor
intresserade Filipstadsbor, att de for gott skulle forsoka ordna med arlig
utprickning av leden Bjurbdcken — Filipstad, och i detta sammanhang och
ungefar samtidigt bildades Filipstads Motorbats Klubb (F.M.K.), med i stort
sett samma syfte som den aret forut bildade klubben i Bofors.

Sedan hela farleden sélunda utprickats borjade ock undan fér undan
under de narmaste aren en ratt livlig motorbatstrafik genom kanalen, och
torde nog denna bérjan med utprickning av hela kanalleden fé raknas till en
av grunderna till att vi nu ater hava fatt kanalen i trafikdugligt skick och
kunna hoppas pa och rakna med att i fortsittningen fa nytta och gladje av
denna vackra trafikled.

Med anledning av Kungl. Maj:ts har ovan omnamnda beslut vande sig
Bofors Motorbats Klubb i en skrivelse av den 28 februari 1936 till Kungl.
Maj:t med begéran att frdgan om kanalens nedlaggande skulle upptagas till
ny omproévning, vilken hemstéllan dock avslogs i skrivelse av den 16 april
1937. Den 27 maj 1937 vinde sig Filipstads Motorbatsklubb till
Distriktforvaltningen vid Statens Jarnvégars Il:a distrikt i Goteborg med en
skriftlig framstallning om att kanalen tills vidare skulle f& hallas 6ppen,
under villkor att Klubben skotte om kanalen och underhéll densamma.
Distriktschefen i Goteborg tillstyrkte hos Kungl. Jarnvagsstyrelsen denna
klubbens framsallning, vilket féranledde Kungl. Jarnvagsstyrelsen att
bemyndiga Distriktschefen att om denna framstéllning tréffa avtal med
Motorbétsklubben. Detta avtal blev dock aldrig i en ordentlig form traffat
eller bundet, utan foranledde endast langvariga férhandlingar och
skriftvéxlingar rérande underhdll av kanalanlaggningen samt ersattningar
till de av densamma berérda markégarna. Salunda holls aven p& sommaren
1939 ett mote i denna angeldgenhet vid Bjurbackens slussar, vilket
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Asphyttans slussar.

resulterade i att Filipstads Motorbatsklubb &tog sig att hos Kungl. Maj:t
gora framstallning om ytterligare uppskov med kanalens nedlaggande. Sa
skedde aven, varvid till skrivelsen till Kungl. Maj:t bl.a. fogades ett yttrande
av Intendenten vid Varmland museum i Karlstad, Professor Helge Kjellin,
rorande kanalledens stora kulturella betydelse. Och for att i ndgon man
underhjélpa och paskynda beslut i saken fran hogsta ort bildades har i
Filipstad den 22 november 1939 en garantiférening, som tog till uppgift att
med alla till buds stdende medel soka radda och bevara kanalen. Sa vilade
fragan tyst och stilla ndgra & hos Kungl. Maj:t, under det att Kungl.
Jarnvégsstyrelsen arbetade vidare, i vilket arbete jamval som ett led ingick
att allt arbete pa kanalens underhall helt och héllet installdes.

S& gjorde Kungl. Jarnvagsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t
framstallning om att bliva helt befriad fran underhallet av
kanalanlaggningen, dvensom att f& utskriva de Statens Jarnvagar tillhoriga
slussanldggningarna och att hos vederbdrande Vattendomstol fa villkoren
och kostnaderna harfor prévade och avgjorda. Denna gang bifoll Kungl.
Maj:t i skrivelse av den 4 juni 1943 Kungl. Jarnvégsstyrelsens sista
framstélining, och forklarade hinder ej mota for Kungl. Styrelsen att hos
vederbérande Vattendomstol anséka om kanalens utrivning. S& gjordes
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ocksa redan den 13 oktober samma &r, varigenom fragan kom i ett nytt lage,
men ock ett betraffande kanalens bibehallande betydligt farligare lage;
under tiden for Vattendomstolens behandling av drendet hade visserligen
den nybildade garantiféreningen till denna instans gjort framstalining om att
underhandlingar skulle f& infor Domstolen féras mellan  Kungl.
Jarnvagsstyrelsen & ena sidan samt ovannamnda Garantiférening, Filipstads
Motorbatsklubb, Bofors Motorbatsklubb och Uddeholms Aktiebolag &
andra sidan, om att for den kostnadssumma, som en utrivning av kanalleden
kunde beraknas till, fa istdndsatta kanalen dvensom Overtaga varden och
underhallet av densamma samt bevara den som turisttrafikled och
kulturminnesmarke. Kanalleden borde dock bibehallas i Kungl. Maj:ts och
Kronans &go; men man kunde ju icke veta huru Vattendomstolen och
Kungl. Jarnvégsstyrelsen skulle stélla sig till denna framstéllning.
Vattendomstolens utslag och dom f6ll den 29 juni 1945, och i domen biféll
Domstolen med Kungl. Jarnvagsstyrelsens medgivande Garantiféreningens
framstéllning. Domstolen bestamde dven att kanalleden skulle bibehallas i
Statens dgo, men att forvaltningen och tillsynen av densamma skulle
overflyttas frdn Kungl. Jarnvagsstyrelsen till Kungl. Vag- och
Vattenbyggnadsstyrelsen. Sa har ocksa skett, och i gemensam skrivelse i
slutet av ar 1945 hava de bada Kungliga Styrelserna hos Kungl. Maj:t anfort
att Vattendomstolen bestdmt villkoren for kanalens utrivning, som av
Domstolen beraknats till 27 000,- kronor, att denna summa mahanda skulle
kunna minskas med 2 000:- kronor genom forséljning av kanalens
slussvaktarbostad, dvensom att den bildade garantiféreningen, Foéreningen
Filipstads Bergslags Kanal u.p.a., skulle fi Gvertaga kanalen for att
darigenom tillvarataga ortsbefolkningens intressen av dess fortbestand som
framkomlig turistled. I skrivelsen hemstallde aven de bada Styrelserna om
godkannande av ett den 30 november 1935, respektive den 25 oktober 1945
traffar preliminart avtal mellan de bada Kungl. Styrelserna och
Garantiféreningen angaende dispositionsratten till kanalen m.m. Detta
godkéndes av Kungl. Maj:t i skrivelse av den 31 december 1945. | detta
kungabrev bestdmdes dven, att dispositionsratten till kanalanldggningen
upplates till Garantiféreningen mot skyldighet for denna att istandsatta och
underhalla kanalen, att Gppna den for allman trafik och att darefter
omhénderha driften av densamma, samt att tilltrdde skulle ske en vecka
efter Kungl. Maj:ts godkadnnande av avtalet. Fére Kungl. Maj:ts skrivelse i
denna sak hade en hel del myndigheter och instanser pa anmodan yttrat sig i
saken, bl.a. Kammarkollegium, Statskontoret, och Riksrakenskapsverket,
vilket skedde i november och december manader 1945,

Latom oss nu hora vad Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen i sin
tidigare citerade minnesskrift av ar 1901 har att siga om vad tillkomsten av
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Mora — Vénerns Jarnvag hade att betyda for kanalleden mellan Filipstad &
ena sidan samt Kristinehamn och Bofors & andra sidan, den senare platsen
via Knappfors kanal och sluss. Dér star “Slussen vid Knappfors, som
utfordes 1850 — 1853 (alltsd nagot tidigare an Filipstads Bergslags och
Bjurbacks kanaler) under ledning av C. Norstrdm och D. W. Lilljehd6k, har
en langd av 25 meter, en bredd av 5,9 meter och ett djup av 1,45 meter
(alltsa nagot storre matt an slussarna i Filipstads Bergslags och Bjuthacks
kanaler.

Denna vattenvags betydelse okades i vasentlig man déarigenom, att den
genom sma jarnvagar mellan flera sjoar kom i en for denna tids
forhallanden tamligen god forbindelse med ofvanfor liggande bygd. Sa
forbands sjon Daglosen & ena sidan med Lersjon och & den andra med
Yngen, sjon Ojevittern med Ostersjon, Ostersjon med Yngen, Yngen & ena
sidan med Saxen och & andra sidan med Langban, Langban med Lesjon och
Lesjon med Nasrammen, Nasrammen med Stadsjon och Stadsjon slutligen
med Fjallramsélven, i nérheten av Lijendal, som ligger néra Dalarnas grans.
P4 detta sitt samlades pd denna trafikled nastan hela Ostra Varmlands
bruksrorelse, for hvilken densamma varit af allra storsta betydelse.

Genom jarnvégsanlaggningar hafva emellertid kommunikationsfor-
hallanderna i denna bygd nu alldeles férandrats. | november 1876
fullbordades Ostra Varmlands jarnvag, som framgar fran Kristinehamn till
Herrhult néstan parallellt med den ifragavarande vattenvdgen. For att
undvika konkurrens inkopte Ostra Véarmlands Jarnvagsaktiebolag i
december 1874 savil Filipstads Bergslags kanal som jarnvigen emellan
Dagldsen och Yngen samt mellan Dagldsen och Lersjon.

Sedan Ostra Varmlands jarnvag fullbordats, gar numera nastan all
trafik 6fver densamma, och kanalen &r néstan oanvéand.

Sedan Nora - Karlskoga jarnvdg, som passerar Bofors, blifvit
fullbordad har aven den trafik, som fran Timsalfven genom Knappfors sluss
fordes till Sjoandan, tagit annan vag. Kanalen underhélles dock fortfarande.

Sedan Mora — Vénerns jarnvag blivit utférd uppsamlar den all trafik,
som forr begagnade sig af den af sjoar och jarnvagsspar bildade trafikled
fran Yngen upp till Dalagransen.

Hela denna kommunikationsled, som omfattar tvd kanaler med 5
slussar, som genomgick 15 sjoar och som i sig inbegrep 11 fran varandra
alldeles skilda jarnvégsstrackor, af hvilka en, ndmligen den emellan
Sjéandan och Kristinehamn, trafikerades med lokomotiv, har pa detta satt
blifvit alldeles undantrdngd av nyare och mera tidsenliga jarnvagar.

Kanalerna vid Asphyttan, Bjurbick och Knappfors aro bibehllna och
underhallas, men jarnvagslinjerna emellan de ofvanfor belagna sjoarna aro
upprifna.
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Dessa jamforelsevis korta kanallinjer med sma dimensioner, krafte
omlastning till jarnvag for att komma till bestimmelseorten Kristinehamn,
kunde helt naturligt ej tafla med de béttre belagna, 1dngt snabbare och for
hela vigen mellan bruken och hamnplatsen anvéndbara jarnviagarna”.

Ja sd var da kanalleden Gverlaten pd Garantiforeningen, som hade att
taga hand om den och sitta den i stind efter den flerériga period, da ingen
agnat den nagon som hélst uppmarksamhet, an mindre ndgon som halst
vard. Kanalleden befann sig i ett bedrovligt skick, slussportarna voro déliga
och delvis ruttna, hangde har och dar snett eller endast pa ett gangjarn,
kunde ej stangas eller halla tatt mot vattentrycket m.m. Det géllde att snarast
taga itu med arbetet, for att skadorna ej skulle bliva annu stérre eller rent av
en katastrof intraffa. Arbetet med reparationen sattes darfor igdng pa hosten
1946, sedan det behévliga, mycket svaranskaffade grova och langa virket
till slussportarna hunnit inképas och levereras, varefter en del arbeten
utfordes innan den stranga vintern satte i, for vilken avbrott maste goras.
Tidigt pa véren i &r upptogos arbetena pa nytt och bedrevos dé i sadan takt,
att det huvudsakligaste och viktigaste var utfort och fardigt ungefar i maj
manad. Kostnaderna for de sélunda utférda arbetena forskotterades av
Garantiforeningens fondmedel, men hava sedermera ersatts av de medel
som Kungl. Jarnvagsstyrelsen enligt kungabrevets bestdimmelse inbetalt till
Kungl. V&g- och Vattenbyggnadsstyrelsen. Annu aterstd en del
reparationsarbeten & slussarnas murverk, dar tatning och fogstrykning skall
utforas, aterfyllning av hopsjunkna eller bortspolade fyllningar bakom
slussarnas murverk ske, &vensom manga justeringar, rensningar och
kompletteringar hér och var efter hela kanalleden utforas.

Kanalleden var i alla fall pa varsidan i sddant skick, att Garantifore-
ningen végade sig pa att hos Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen
anmala arbetet till besiktning, avensom utlysa en i enkel stil héllen
aterinvigning av den 6ppnade kanalleden. Invigningen utsattes till 16rdagen
den 5 juli i ar, och formiddagen den dagen verkstélldes avsyningen av
byrachefen Sven Stenberg fran Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen,
och pa eftermiddagen samma dag skedde invigningen ute vid Bjurbackens
slussar. Vid invigningen papekades dven att kanalen just i ar kunde fira 90-
desjubileum.

Och sa skulle kanalen &ter borja trafikeras, dock numera endast i
turisthanseende. Men darav blev just ej mycket, ty endast ndgon kort tid
efter invigningen skedde i slussen vid Asphyttan ett stort vattengenombrott,
sékerligen orsakat av att slussen under den strdnga vintern 1946 — 47
skadats genom tjalen. Slussen maste alltsd avstangas och med den blev 6vre
delen, alltsa den gamla Filipstads Bergslags Kanal, om6jlig att trafikera. For
detta reparationsarbetes utforande maste sjon Aspen sdnkas, och denna sjo
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ligger &nnu trots att slussreparationen for lange sedan &r utférd och fardig, i
sin sinkta niva, beroende pé att den genom torkan uppkomna vattenbristen
ej medgiver att sjon Dagldsens vatten urtappas for att fylla sjon Aspen och
hoja dess vattenyta. Man far endast hoppas att detta skall bliva mojligt att
utféra innan kanaltrafiken varen 1948 kan komma att séttas igdng. Den som
lever far se.

Man fragar sig nu: Varfor har man nedlagt sa mycket arbete och méda
pa bevarandet av denna kanalled? Ja, vore vore kanalen nagra hundra ar
aldre sa hade detta icke behgvts, ty den hade da varit skyddad genom lagen
om fornminnesmérken. Men om icke intresserade och ’framsynta” personer
ingripa, nar det galler yngre byggnadsverk, da skulle ju uppsta en lucka i det
naturliga sambandet mellan gangna slakten och kommande. Det &r
visserligen sant att man kan i bocker och skrifter lasa om vad vara fader och
forfader utrattat, men dn vardefullare &r det om &tminstone nagot kan
bevaras sdsom exempel pa deras arbete och deras planer pd hembygdens
gagnande.

Vi mé darfor hoppas, att denna lilla kanalled genom en av Varmlands
vackraste trakter for all framtid skall fa forbliva ett manande minne, ja, man
skulle nastan vilja och vaga siga ett rorande exempel pa karlek till
hembygden och darmed ocksa vart land.

Bat under slussning.

Filipstads Tryckeri AB Filipstad 1948
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