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Forord

Inlandsvégen med lage mitt i landet fran Hamstad i Halland till
Karesuando i Norrbotten & en kommunikationsled som kommer
att spelaen dlt viktigare roll for utvecklingen av Sverigesinland.

| andlutning till arbetet med 1990-talets trafikpolitik bildades
en ekonomisk forening, ”Inlandskommunernas Ekonomiska
Forening” (IEF), av de tjugo nordliga kommunerna med syfte att
framja inlandets utveckling med Inlandsvagen och Inlandsbanan
som ryggrad. Ett sekretariat bildades, och styrelsen fick sitt sétei
Ostersund. IEF har i samarbete med regionala och lokala
myndigheter utarbetat ett antal utredningar och sammanstallt
material for att belysa frédgor rorande betydelsen av
trafiksystemets upprustning.

|  mitten av 1990-talet togs initiativet till en
intresseorganisation for Inlandsvagens sddra avsnitt, ” Kommuner
i Samverkan for Inlandsvéagen Syd”. Kommunerna fran Mora till
Halmstad reagerade mot att 1992 ars Infrastrukturproposition
och Véagverkets langtidsplan 1994-2003 inte upptog delar av
Inlandsvagens sydliga strackning sdsom en stamvég. Lanken
mellan Johannisholm (Mora) och Kristinehamn saknades, liksom
insikten att Inlandsvagen i helasin langd utgor ett samlande strék
for ett nétverk av vagar genom Sveriges inland.

Efter en uppvaktning foér Vagverkets ledning togs initiativ att
bilda en arbetsgrupp och gora en alsidig utredning om
betydelsen av Inlandsvagens sodra del. Ar 1995 framlades en
sadan utredning med titeln Allsidig utredning om Inlandsviigens
betydelse. Harefter genomférdes med utredningen som underlag
ett flertal uppvaktningar infor centrala och regionala
myndigheter, bl.a riksdagens trafikutskott,
Kommunikationsdepartementet, lansstyrelser, Vagverket samt

Kommunikationskommittén. Vid uppvaktningarna pétalades
behovet av aft studera hela Inlandsvagen fran Halmstad till
Karesuando, samt att spegla vagens tekniska status i olika
delomréden gentemot de behov och krav pa framkomlighet,
trafiksdkerhet etc. som naringslivet stéller.

Foreliggande utredning, Inlandsviigen Halmstad—Karesuando,
har utarbetats av de tva samverkande organisationerna for
Inlandsvagen. Malet & att fa till stand atgarder for inlandets
utveckling genom att pavisa Inlandsvégens betydelse for
naringdlivet i landet, samt vilket behov av upprustning som
foreligger.

Utredningsarbetet har utforts av Lars Nilsson pa Tyréns Infra-
konsult i Helsingborg samt Bengt Berglund, Berglund i Lund,
Samhdllsplanering AB i Lund. Utredningsarbetet har letts av en
arbetsgrupp som representerar de ingadende kommunerna.



Sammanfattning

Avsikten med denna utredning ar att diskutera och sammanstdlla
behovet av upprustning langs Inlandsvégen kopplat bade till
Végverkets planering och betydelsen for néaringdlivet.
Utredningen, som bygger pa statistik, aktuella utredningar, egna
intervjuer och inventeringsresor langs vagen, ska ocksa belysa
vagens betydelse for ndringslivet med nuvarande utformning och
efter en upprustning. Med ledning av det material som
kommit fram i utredningsarbetet kan foljande konstateras:

— Det finns ett stort behov av upprustning lings Inlandsviigen

Ungefar hdften av Inlandsvégen har en klart otillrécklig bredd.
Nuvarande 66,5 m & for smalt for tung trafik och turisttrafik
med buss, husvagn eller hushil. En smal vég i kombination med
dalig vagyta medfor okad risk for olyckor.

Ungeféar 30% av vagen har en bredd som ligger pa gransen till
l&g standard. Nuvarande 7-7,5 m & for smalt for tung trafik.
V &gbredden forutsatter att vagytan & i mycket gott skick.

Sammantaget har ungefar 30% av Inlandsvagen betydande
brister vad géller vagytans beskaffenhet. Sparbildning, sprickor,
ojamnheter, dalig asfalt och gupp medfor okade fordonskostna-
der och risk fér olyckor. Bristerna & storre i den norra delen.
Linjeforingens brister forsdmrar framkomligheten och Okar
olycksriskerna. Cirka 20% av Inlandsvégen behover forbéttras.

Trafikantservicen behtver forbéttras genom  enhetlig
numrering i soder, fler rastplatser samt béttre information kring
service och sevérdheter.

Véagen har generellt sett dalig "kontakt" med omgivande land-
skap. En allfor smal vag forsvarar déar det finns majligheter till
utblickar m.m.

— Inlandsvigen har en lag prioritering i investeringsplane-
ringen

Prioriteringar som gjorts i den nationella vaghalningsplanen
innebar satsningar pa hogklassiga vagforbindel ser mellan landets
tre storstadsregioner, mellan Stockholm och Oslo samt mellan
Stockholmsregionen/M & ardalen och Norrland via kusten (E4).

Sammantaget innehdler planerna investeringar langs Inlands-
végen pa drygt en miljard under den nédrmaste tiodrsperioden.
Med nuvarande investeringstakt kommer det att ta mer &n hundra
ar innan Inlandsvéagen féar fullgod standard.

— Inlandsviigens tekniska kvalité medfor overkostnader som
foretagen inte sjilva kan pdverka och som begrinsar
madjligheterna till utveckling och overlevnad

Ungeféar 30% av Inlandsvégen har pétagliga brister i vagytans
beskaffenhet. Manga foretag drabbas sdledes av 6verkostnader
som paverkar deras finansiella uthdllighet och mojligheter att
utveckla nya produkter. Svarigheterna okar ju langre norrut man
kommer. Den langvéaga trafiken (exporten) drabbas extra hart.

— Turistndringen dr en viktig basindustri for inlandet.
Inlandsviigens tekniska kvalité gor att turister limnar viigen

Vagytans daliga beskaffenhet har redan medfort att bilturister
och turistbussar |dmnar Inlandsvégen. Bortfallet av tyska turister
beréknas exempelvistill ca 25% under 1998. Bristernavad géller
trafikantinformation och rastplatser bidrar till att ge Inlandsvéagen
samre status som turistvéag.

— En upprustning av vigen skapar en pdtaglig potential for en
positiv regional utveckling

Inlandsvégen &r pa langa stréckor i sa daligt skick, sarskilt norr-
dver, att den hammar naringslivets utveckling. Foretagen maste i
altfor stor utstrackning &gna sig & transportproblem. En upp-



rustning av Inlandsvégen kan ge betydande kraft &t en utveckling
av turistnaringen, vilket & sarskilt intressant eftersom okad
turism &r ndgot som gagnar samtliga kommuner langs vagen.

Inlandsvagen & ofta det enda aternativet eftersom jarnvég
manga ganger saknas eller inte kan erbjuda tillrackligt goda
transportmdjligheter. En okad foradlingsgrad medfér storre
behov av forbindelser i nord-sydlig riktning.

En uppgradering av Inlandsvégen handlar bade om fysiska
och mentala forandringar. Natverksténkandet behdver utvecklas.
Planeringen gér ofta i historiska banor. | norr planerar man
exempelvis garna langs dvarna och kusten. Satsningar 1angs
Inlandsvagen starker bade fysiska och sociala natverk.

— En upprustning medfor ligre kostnader for savil person-
som godstransporter

Lagre reskostnader och béttre reskomfort kan medverka till
regionforstoring genom att medborgarna accepterar en langre
resatill arbetet eller till en neddragen offentlig service.

— Investeringar lings Inlandsvigen bidrar till att uppfylla de
mdl som formulerats i vigplaneringen. En satsning pd
Inlandsviigen innebir en starkare betoning av aspekterna miljo
och regional utveckling

Inlandsvégen har mycket fa konflikter med natur- och
kulturvarden. Tvartom kan man pastd att en satsning pa
Inlandsvagen kan bidra till att undvika konflikter inom andra
omraden, exempelvis langs Gota alv-dalen och Gster om Véttern.

Inlandsvdgen erbjuder korta resvagar, vilket minskar
transportarbetet och darmed utsldppen. Trafiken gar dessutom
helt utanfor de hart miljdbel astade storstadsomradena.

Det finns en stor potential for utveckling. Inte minst inom
turistndringen. En samverkansarena &r redan etablerad mellan
kommunerna langs vagen. Arenan inrymmer samverkan mellan

flera transportslag, eftersom den innehdller bade vag och jarnvag
(Inlandsbanan) och flera kommunala flygplatser med statligt
stod. Arenan gar ocksa over granserna, exempelvis vid Halmstad
mot Jylland, vid Ostersund och Storuman mot Norge, vid
Gadllivare mot Finland och norra Ryssland.

Utredningen ger foljande rekommendationer:

1. Genomfdr en upprustning av Inlandsvagen som i ett forsta
steg innebéar att avsnitt med daig vagyta eler dalig
linjeféring byggs om till dnskvard bredd. Upprustningen bor
dven omfatta vagvisning, rastplatser och atgarder som starker
sambandet med omgivande landskap.

2. Genomfdr upprustningen inom ramen for ett regionalt
utvecklingsprojekt, dér vagombyggnaden samordnas med
andra insatser. Projektet bor utga fran en helhetssyn dar dla
naringar och alla transportslag beaktas. Turismen kan fungera
som en gemensam namnare i ett forsta skede.

3. Det & viktigt aft ta vara pa de potentialer som ligger i en
samverkan langs en lang véag. Olika forhdllanden kan skapa
nya tankebanor. Samverkan kring Inlandsvagen kompl etterar
den historiska riktningen langs avarna.

4. Det & ocksa viktigt att ta vara pa de potentialer som finns i
en samverkan mellan trafikslagen. Vagen & ofta det enda
aternativet idag. En béttre vag kan ge nya mojligheter.
Inlandsvdgen och Inlandsbanan ska inte ses som
konkurrenter. Jarnvag och sjofart maste bli tillgangliga aven
for inlandet.



Orienteringskarta

Inlandsvagen ar en 180 mil lang forbindel se som stracker sig fran
Halmstad i soder till Karesuando i norr. Ostersund ligger mitt pa
strackan. Dérifran & det alltsa lika langt till Halmstad som till
Karesuando.

Som namnet antyder gar Inlandsvdgen genom Sveriges
inland. Soder om Mora ingar vagen som en del av ett finmaskigt
natverk. Norr om Mora 6kar maskvidden. Inlandsvégen blir den
enda genomgadende forbindelsen for inlandet i nord-sydlig
riktning.

Inlandsvagen korsar de viktigaste tvarforbindelserna i Ost-
vastlig riktning. Béde Europavégar och riksvégar. Inlandsvagen
far darigenom en central funktion i vagsystemet.

Bilden bredvid illustrerar Inlandsvagens strackning och platsi
vagsystemet. Bilden visar &ven de riksvagar och stamvagar som
ingdr i vagverkets planering.

Karta: Inlandsviigen genom Sverige



1. Syfte

Vid en uppvaktning av trafikutskottet stéllde utskottet bland
annat tva fragor har kommit att pragla det gemensamma arbetet
kring Inlandsvagen under den senaste tiden:

— Vilken betydelse har viigen for ndringslivet nu och i
framtiden?

— Hur stort dr egentligen behovet av upprustning?

Frégorna & inte unika for Inlandsvagen. De finns med vid all
végplanering och ingdr som en naturlig del i al regional
planering.

Avsikten med denna utredning & att diskutera och
sammanstélla behovet av upprustning langs vagen kopplat bade
till Véagverkets planering och betydelsen for néaringslivet.
Utredningen ska ocksa belysa vagens betydelse for naringslivet
med nuvarande utformning och efter en upprustning.

Till grund for utredningen ligger statistik fran kommunerna,
fran olika statliga myndigheter och andra organisationer som
Kommunforbundet, NUTEK, aktuella vaghalIningsplaner, utred-
ningar kring vagplanering och regional utveckling, egna inter-
vjuer som redovisas narmare i bilaga 1 samt egna besiktningar
och inventeringar av vagen och forhallanden langs vagen.



2. Vagens anvandning

2.1 Trafikmiingder lings vigen

| bilden bredvid redovisas trafikmangderna utmed olika delar av
Inlandsvagen. Siffrorna avser normalt stréckor mellan tétorter
och avser att spegla hur stor den lite mer langvéaga trafiken &r
langs végen. En mer detaljerad redovisning av trafikmangderna
finnsi kapitel 9.

De mest belastade avsnitten langs Inlandsvagen éaterfinns i
soder, dér trafikméngden uppgar till 5 000 fordon per dygn eller
hogre pa vissa tatortsnéra avsnitt.

Pa avsnittet mellan Mariestad och Filipstad uppgar trafiken
vid Mariestad till ndrmare 3 000 fordon per dygn, ndrmare
Filipstad négot lagre. Vid Inlandsvagens mittpunkt, Ostersund,
aerfinns samma trafiknivd som mellan Kristinehamn och
Filipstad, d.v.s. ca 2 500 fordon per dygn.

Norradelen av Inlandsvagen har |8gre varden, mellan 300 och
1 000 fordon per dygn.

Trafiksiffrorna anger den genomsnittliga trafiknivan och
avspeglar sdledes inte de variationer som finns under &ret.
Inlandsvagen har stor betydelse for turismen, vilket innebar att
belastningarna Okar markant under semesterperioden och i
samband med vinterloven.

Métningar norr om Halmstad visar att sommarturismen mer
an val kompenserar bortfallet av arbetspendling. Trafiknivan &r
hogst under juli méanad. Norr om Kristinehamn & forhallandet
detsamma. Dér har &ven uppméitts trafiktoppar, som under sport-
loven ligger mer an 2,5 ganger hdgre &n arsgenomsnittet.
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2.2 Pendling

Trafikmangderna okar i ndrheten av tétorterna som f6ljd av den
pendling som finns till de stérre tétorter som finns langs véagen.
En del av trafikdkningen sammanhénger ocksa med service- och
inkdpsresor till den storre tétorten.

| bilderna bredvid redovisas exempel pa hur trafiken varierar
pa avsnitten forbi Skovde respektive avsnittet mellan Ostersund
och Vilhelmina.
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Figur: Exempel pa redovisning av trafikmdcngd pa delar av Inlandsvdigen
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2.3 Godstrafik

Den tunga trafikens andel ligger normalt pa ca 10%, men
varierar naturligtvis langs vagen, bland annat beroende pa
forekomsten av skogsbruk och skogsindustrier.

Lastbilarna utfor ett betydande transportarbete, vilket kan
illustreras av bilden bredvid som & hamtad fran ett delunderlag i
utredningsarbetet for Inlandsbanan. Bilden speglar endast
forhallandena kring den norradelen av Inlandsvéagen.

Soder om Ostersund uppgadr godsflddet till ca 1 miljon ton per
ar, vilket motsvarar ca 300 lastbilar per dygn.

Langs vag 26 & godsflodet ungefar dubbelt sa stort.
Godsflodet samvarierar sdledes i stort sett med persontrafikens
omfattning.

Inlandsvégen anvands ocksa for langvaga godstransporter,
bland annat mot kontinenten via hamnarna i sodra Sverige.
Raknat fran en brytpunkt vid Mora & Inlandsvégens sodra del
den narmaste vagen till hamnarna mellan Hamstad och
Karlskrona.

En stor del av de genomgdende transporterna langs
Inlandsvagens norra del utgdrs av norska godstransporter framst
mellan de norra och sodra delarna av Norge men ocksa
transittrafik fran norra Norge till kontinenten. Totalt bedoms att
norgetrafiken uppgar till 120 000 ton arligen, vilket motsvarar ca
25 lastbilar per dygn.

De norska lastbilarna kommer bland annat in via Karesuando
och via Riksgransen/E10. Sambandet via E14 till frihamnen i
norska Mo i Rana kan ocksd vara intressant att notera. Okad
godstrafik via denna hamn gor att Storuman blir intressant som
knutpunkt for Inlandsvagen.

12
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2.4 Trafikarbete, resliingder

Det har inte varit mgjligt att fa fram nagot material som specifikt
visar pa vilka resangder som finns i kommunerna langs
Inlandsvégen. Materiad fran den nationella resvaneunder-
sokningen visar att reslangderna pd linsniva & forhdllandevis
lika inom olika delar av landet. Tabellen nedan ger nagra
exempel for resor med bil.

Lin Totalt Arbetsresor
km/person km/person
Stockholms lan 30 10
Goteborg och Bohus 28 11
Halland 31 13
Skaraborg 27 8
Varmland 35 9
Dalarna 27 9
Jamtland 28 10
Norrbotten 33 13
Samtliga 30 11

Palansniva finns det inget enkelt samband mellan ortsstrukturens
téthet och hur langt man reser varje dag. Det finns dock en
tendens till att resorna i norra delen av landet & langre an i
ovriga delar av landet. Materialet speglar dock forhdllandena pa
lansnivd och heller inte enbart forhdlandena utmed
Inlandsvégen.

Inlandsvégens betydelse for langvaga trafik kan illustreras
med en bild hamtad fran Véagverkets utredning Gemensamma
véigar. Bilden redovisar strék som domineras av |angvaga floden.
Inlandsvdgen & med i hela sin  strackning  (avsnittet
Svappavaara—Karesuando ingick inte i Vagverkets utredning).
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Nara 90% av trafikarbetet norr om Ostersund utgors av resor som
ar langre an 20 mil.




Karta: Strak dominerade av langviga floden
2.5 Kollektivtrafik lings vigen

Bade regiona och langvaga busstrafik forekommer langs
Inlandsvégen. Inlandsexpressen & exempel pa en langvéga
busslinje som gar mellan Gélivare och Ostersund respektive
Mora och Ostersund.

Hela strackan mellan Gélivare och Ostersund trafikeras av
den sa kallade Inlandsexpressen med en tur om dagen (per
riktning). Mellan Dorotea och Ostersund gér det fyra turer per
dag och riktning. Dessutom finns det en linje Umead-Dorotea—
Ostersund och en mellan Hoting och Ostersund.

Mellan Ostersund och Mora finns det tvd dagliga
genomgaende forbindelser via Inlandsexpressen. Strackan mellan
Ostersund och Sveg har tre.

Soder om Mora anvands Inlandsvéagen i mindre utstrackning
for regiona linjetrafik med buss. Mellan Kristinehamn och
Legofors finns en linje med 3 turer. Delar av stréckan har tétare
trafik. Mellan Kristinehamn och Storfors gar det exempelvis 10
turer pavardagarna.

Mellan Mariestad och Skovde finns det tét busstrafik, liksom
mellan Tidaholm och Skévde. Regional busstrafik férekommer
ocksa mellan Hyltebruk och Halmstad.

Langvaga busstrafik gar Halmstad—-Jonkoping-Stockholm,
fran Jonkoping mot Kristinehamn/Karlstad samt fran Géteborg
via Mariestad mot Sdlen och Mora (veckod utstrafik).
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3. Naringdlivet utefter
Inlandsvéagen

Inlandsvagen passerar genom en stor del av Sverige, och olika
omraden som den passerar uppvisar mycket skilda forhallanden.
Dettainnebéar en stor mangfald vad betraffar topografi, natur, be-
folkningstéthet, ndringdliv etc. Av sarskild betydelse &r att vagen
sammanbinder landets viktigaste skogsomraden, vilket gor
Inlandsvagen till en ur nationell synpunkt viktig transportled for
tung godstrafik. Ett annat genomgadende forhdlande &r
turistnéringens betydel se utefter Inlandsvéagen.

Aven naringslivet utefter Inlandsvagen praglas av stor
mangfald. Det galer savd branschspridning, huvudmannaskap
och foretagsstorlek. Av tradition intar storfOretag inom
branscherna ravaruproduktion och tillverkningsindustri en viktig
position. Detta galler sarskilt inom skogsbruk och gruvdrift.

Andelen mindre foretag & emellertid betydande, och antalet
fémansforetag véaxer snabbt bade i andutning till de storre
staderna och i mer glesbefolkade omraden i inlandet. Som
exempel kan anforas att Vansbro har 414 foretag
(Foretagskatalogen 1998), Stromsund omkring 1 100 och
Dorotea 200 foretag (Foretagskatal ogen 1996).

3.1 Skogsbruksnéringen

Skogsbruksndringen utgér en mycket viktig basnédring |
Norrlands inland liksom i vastra Svealand och Gétalands inland.
Skogsravara transporteras kortare eller langre stréckor utefter
Inlandsvagen till forédlingsindustrier belagna i anslutning till
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denna, t.ex. pappersbruken i Backhammar i Kristinehamn och
Hyltebruk (Stora) i Hylte kommun. | Norrland transporteras
skogsravara kortare eller langre strackor utefter Inlandsvagen till
kustlokaliserade massa- och pappersbruk. Fardigprodukterna
transporteras fran bruken antingen med jarnvag eller per lastbil. |
direkt  andutning  till Inlandsvagen  finns  storre
sagverksanlaggningar t.ex. i Jamtland och Dalarna.

Skogsbruket stdller stora krav pa vagens linjedragning,
béarighet och framkomlighet. Fordonen & tunga och breda, och
de & ofta forsedda med sl&p, vilket ger fordon pa upp till 24
meters langd. Stora delar av Inlandsvagen fyller inte rimliga
trafiksdkerhetskrav for en sdker trafik med timmertransporter.

Skogsbrukets transporter beddms &ven i ett langre perspektiv
dominera den tyngre trafiken pa Inlandsvégen eftersom
aternativa transportsag saknas, och da Inlandsvégen har
upptagningsomrade saval Gster som vaster om vagen.

3.2 Tillverkningsindustrin

Foradlingen av inhemska resurser, i forsta hand travaror men
ocksd metaller, & en mycket viktig del av néringdivet i
Inlandsvagens upptagningsomrade. Inom vissa omraden, bl.a
omrdden i andutning till Géllivare och  Ostersund,
Vaneromradet, V astra Gotaland samt utefter Nissastigen finns en
mycket betydande verkstadsindustri med omfattande export.
Tillverkningsindustrin  bedéms i framtiden fa en an mer
framtréadande betydel se med 6kande inslag av hogteknologi.
Tillverkningsindustrins transporter har en delvis annan
karaktéar an skogsbrukets. Normalt & fordonen lé&ttare, och
kraven pa " Just-in-time transporter” innebar hogt stéllda krav pa
framkomlighet och sdkerhet. Inlandsvégens utformning och



vagbanans kvalitet svarar idag i manga avsnitt inte mot
industrins krav.

3.3 Akeribranschen

Akeribranschen betjanar saval tillverkningsindustrin som handel
och varuforsorjningen for ett stort omrade langs Inlandsvagen.
Huvuddelen av denna trafik & regional, vilket innebér att vissa
vagavsnitt, framst i andlutning till de stérre orterna, har en hogre
belastning, medan andra har relativt gles trafik. Langs végen
forekommer ocksa langvaga godstrafik och transittrafik bland
annat fran Norge.

Jonkdping &r en nationell nod for transportbranschen med ett
flertal godsterminaler. Ostersund har en liknande funktion med
sin anknytning till Trondelag i Norge. Akeribranschens krav pa
vagsystemet & likartade med tillverkningsindustrins, vilket
innebar att Inlandsvagen i manga avsnitt &r bristfallig.

Bilburna varutransporter beddms ¢ka inom stora delar av
Inlandsvégens upptagningsomrade. Detta gdler sava den
regionala som den genomgaende trafiken.

3.4 Tjénster, service

Tjanste- och servicebranscherna @ i huvudsak lokaliserade till de
storre orterna, men genom IT-teknikens utveckling har &aven
relativt stora foretag, framst s.k. ”cal-service’, lokaliserats till
mindre orter fran Harjedalen och norrut. Utmérkande for manga
av dessa foretag & att de utfor tjanster som administreras och
marknadsfors fran storstaderna.

Tjanstesektorns transporter har karaktar av forflyttning av per-
soner och lattare gods till och fran regionaa flyg- och jarnvags-
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terminaler. Verksamheter av typ call-service anses av foretradare
for branschen ha betydande utvecklingspotential, och da den ger
sysselséttning till ungdomar och kvinnor & den mycket viktig i
omraden med stor brist pa arbetstillfallen for dessa grupper.

| framst Arjeplog, men aven i Arvidgaur, har en betydande
biltestverksamhet utvecklats under de senaste aren. Nya
bilmodellers forméga att hantera vinterforhdlanden prévas bade
langs vagarna och  inom inhdgnade  testomréden.
Testverksamheten omfattar i dagsléget ungeféar 1 000 biltestare
per sasong. Arjeplog och Arvidgaur har inlett ett samarbete
kring testverksamheten.

Bra vagforbindelser och tillgang till flygplats &r viktigt for att
kunna utveckla verksamheten vidare.

3.5 Turism och 6vrig besoksnéring

Turismen & en viktig nédringsgren inom flera avsnitt av
Inlandsvagen. Detta géler i hog grad fjallomradet fran Dalarna
till Norrbotten. Andra viktiga turistomraden & Vanern- och
Vétternomradet samt V astkusten.

Vintertid sker en stor del av turisttrafiken, sarskilt inom Jamt-
lands-avsnittet, med buss, ofta i kombination med tag och flyg.
En 6kande andel av trafiken & den langvaga fran den europeiska
kontinenten. Pagrund av den bristande kvaliteten undviker emel-
lertid manga bussforetag, t.ex. fran Tyskland, Inlandsvagen.
Istéllet gér trafiken pa den starkt trafikerade E4:an. En stor del av
resorna till fjallanldggningarna sker emellertid med privatbilar,
och dennatrafik &r sarskilt tét vid veckosluten.

Turisttrafiken sommartid har en annan karaktar. Mal punkterna
ar, utver fjalanlaggningarna, ett stort antal mindre anlaggningar
I form av campingplatser, stugbyar och pensionat liksom olika
turistiska sevardheter. Resorna sker i dominerande utstrackning



med personbil. Utvecklingspotentialen for sommarturismen
bedoms stor, sarskilt vad galler turister fran den europeiska
kontinenten.

Inlandsvagens attraktivitet for turisttrafiken & forsummad,
och végens linjedragning och tekniska kvalitet utgor en direkt
hamsko for naringens utveckling. Det géller sval trafiksakerhet,
turistservice som resupplevelse. Inlandsvégen passerar genom
eller i ndraangutning till omréden som turistiskt har mycket stor
potential, men som i ringa grad annonserar sig till turisten. Detta
gdller tex. Vasergotlands kulturbygder, Véttern- och
Vanerbygden samt Bergslagsomrédet med sin kombination av
industriell kultur och natur. Det gdler ocksd Daarnas och
Norrlands vildmarksomraden och dvdaar. Végvisningen &r
otillracklig och osystematisk, rastplatser pavra och ofta
felplacerade, och mgjligheterna mycket begrénsade att utanfoér
bilen uppleva intressanta landskapsavsnitt, t.ex. avovergangar
och utsiktsplatser.

Inlandsvagen har stora mgjligheter att i sig gav utvecklasttill
ett turistmal, vilket emellertid forutsétter en samordnad strategi
for bestksnaringens anlaggningar for rast, service, information
och Overnattning Vidare kravs insatser for végvisning och
marknadsforing, men ocksa for att oka trafiksakerheten inom
manga avsnitt langs vagen. Samspelet med Inlandsbanan, t.ex.
mojligheten att anvanda jarnvagen i ena resriktningen med bilen
transporterad och bilen andra véagen, &r en intressant kombination
for langvagsturister med begransad tid.

Med insatser enligt ovan ges forutsattningar for en betydande
tillvaxt inom turism, vilket exempel fran den europeiska
kontinenten och Amerika visar. For befolkningen inom framst
ledens norra del & en utveckling av turismen en fraga om
Overlevnad.
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3.6 Sammanfattning

For naringsivet inom det svenska inlandet & en teknisk

upprustning av Inlandsvégen av stérsta betydelse. Detta géller

for savél de traditionella naringarna som for etablering av nya
med delvis andra krav pa framkomlighet, service och sikerhet.

Med dtgarder som tillvaratar och utvecklar de befintliga

forutséttningarna kan nédringslivet i Inlandsvagens omland ges en

nodvandig injektion.

* Dentungatrafik som alstras av framst skogsbruket fordrar en
transportled med stor kapacitet, trafiksdker utformning och
stor barighet. Inlandsvégens tekniska upprustning &r viktig
for skogsnéaringens framtid. FoOr tillverkningsindustrin och
dkeribranschen @ dtgéarder for okad framkomlighet och
trafiksékerhet angeldgna for att den skall svara mot
marknadens krav pa”just-in-time-tjanster”.

o FOr tjcnste- och servicebranschen & 0Okad trafiksakerhet och
framkomlighet mellan centralorterna samt till regionala flyg-
och jarnvagsterminaler sarskilt viktiga.

e FOr turistbranschen utveckling kréavs sava en teknisk
upprustning av vagen, som en satsning pa kompletterande
anlaggningar for service samt en samordning av atgarder for
marknadsforing, information och végvisning.



4. Kommunerna och
naringsivet

Néringsivets sammansdttning i kommunerna  utefter
Inlandsvagen varierar efter den geografiska beldgenheten. | de
flestaav dem intar tillverkningsindustrin en mycket viktig roll.

Skogsindustrin och forddlingen av skogsprodukter dominerar,
men i vissa kommuner, exempelvis Gislaved, Mullg0, Skovde
och Mora spelar metall- och verkstadsindustrin en viktig roll.

| hogskoleorterna, Halmstad, Jonkoping, Skovde och
Ostersund, &r tjcinster inom forskning och utveckling inom olika
amnesomraden av stor betydelse for naringslivet lokalt och
regionalt. Ofta har hdgskolorna en inriktning som néra anknyter
till dominerande industriella verksamheter i omgivande regioner.
Detsamma gdller for Géllivare och Kiruna, dér forskning inom
det gukvéardstekniska omradet respektive rymdteknik spelar en
viktig roll. Jonkoping och Ostersund &r viktiga noder for den
regionala och nationella varudistributionen.

Turism och ovrig besoksndringar & mycket viktiga framst for
fjdlkommunernai Norrland men ocksa for t.ex. kommuner som
Mora, Orsa och Halmstad.

Verksamheter bedrivna av starliga bolag sdsom elproduktion,
gruvdrift och skogsbruk ar viktiga komplement till naringslivet
speciéllt i Norrland, och dessa verksamheter har stort behov av
goda transportmdjligheter.

| ala kommuner utefter Inlandsvégen utgor offentlig
forvaltning och offentliga tjinster en betydande del av
arbetsmarknaden. Andelen i de stOrre stdderna & jamforelsevis
mindre, medan de ofta dominerar i Norrlands inlandskommuner.
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Tabellen pa de foljande sidorna upptar verksamheter, dar de
l&ngvaga transporterna av gods och personer, bl.a. turister, & av
sarskild  betydelse. Den regionala och inomkommunaa
pendlingen med buss och personbil utgdr i manga delavsnitt en
dominerande del av den totala trafiken.

Véardena i nedanstdende tabell har hamtats fran Svenska
Kommunférbundets faktarapport 1997 Levnadsforhallanden i
Sveriges kommuner. FOljande forkortningar har anvants i
tabellen:

* Varuproduktion avser utdver industriell verksamhet &ven
foretag inom jordbruk, skog, fiske och rennaring samt
mineralutvinning, teknisk férsorjning samt byggteknik.

* Tjansteproduktion avser foretag inom handel, turism,
restaurang- och hotellverksamhet. Vidare ingar foretag med
inriktning transport och kommunikation samt banktjanster
m.m. samt fastighetss och foretagstjanster. Sjuk- och
hélsovard, sociala tjanster, utbildning och forsvar dterfinns
under rubriken Ovrigatjanster.



Lin

Kommun

Invanare Tendens Niringsliv

Anmérkning

Hamstad

84 000

+

Varuproduktion: Tillv.ind.: 20%, Ovrig: 7,2%
Tjinster: Hand/tur: 14,2% Finans. 6,0%, Ovrig: 5,9%
Statliga bolag: 4,0%

Hdgskola
Tylésand

Hylte

11 200

Varuproduktion: Tillv.ind.: 40,2%, Ovrig: 7,5%
Tjinster: Hand/tur: 7,4%, Finans: 2,7%, Ovrig: 4,4%
Statliga bolag: 7,7%

Gislaved

30 300

Varuproduktion: Tillv.ind.: 50,7%, C")Wig:“5,6%
Tjanster: Hand/tur: 11,2%, Finans: 2,8%, Ovrig: 4,0%
Statliga bolag: 2,5%

Jonkoping

116 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 19,8%, Ovrig: 6,0%
Tjinster: Hand/tur: 15,0%, Finans: 6,9%, Ovrig: 6,6%
Statliga bolag: 4,6%

Hdgskola

Mullgo

7400

Varuproduktion: Tillv.ind.: 31,4%, C")Wig:“6,8%
Tjanster: Hand/tur: 12,3%, Finans: 5,3%, Ovrig: 5,8%
Statliga bolag: 2,5%

O/R

Tidaholm

13 400

Varuproduktion: Tillv.ind.: 35,7%, Ovrig: 10,0%
Tjinster: Hand/tur: 8,4% Finans. 3,5% Ovrig: 3,6%
Statliga bolag: 3,4%

Skovde

49 100

Varuproduktion: Tillv.ind.: 26,7%, C")Wig:“6,4%
Tjanster: Hand/tur: 11,1%, Finans: 6,0%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 3,7%

Hogskola

Mariestad

24 800

Varuproduktion: Tillv.ind.: 27,6%, Ovrig: 8,4%
Tjinster: Hand/tur: 9,9%, Finans: 4,3%, Ovrig: 4,5%
Statliga bolag: 3,1%

Gullspang

6 600

Varuproduktion: Tillv.ind.: 34,1%, Ovrig: 12,8%
Tjinster: Hand/tur: 7,1%, Finans: 1,8%, Ovrig: 5,1%
Statliga bolag: 3,0%
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Lian

Kommun

Invanare Tendens

Niringsliv

Anmiéirkning

Kristinehamn

26 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 22,7%, Ovrig: 6,4%
Tjinster: Hand/tur: 9,6%, Finans: 5,0%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 4,3%

Storfors

5300

Varuproduktion: Tillv.ind.: 31,9%, Ovrig: 11,5%
Tjanster: Hand/tur: 7,4%, Finans. 3,6%, Ovrig: 3,0%
Statliga bolag: 3,4%

Filipstad

13 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 35,7%, C")vrig: 5,7%
Tjanster: Hand/tur: 8,8%, Finans: 3,3%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 4,6%

Vansbro

7600 -

Varuproduktion: Tillv.ind.: 27,4%, Ovrig: 13,6%
Tjanster: Hand/tur: 9,6%, Finans: 2,5%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 4,0%

Mora

21 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 21,3%, C")Wig:“9,4%
Tjanster: Hand/tur: 12,9%, Finans: 3,7%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 4,1%

Orsa

7300

Varuproduktion: Tillv.ind.: 12,9%, Ovrig: 13,7%
Tjinster: Hand/tur: 12,6%, Finans: 3,2%, Ovrig: 4,6%
Statliga bolag: 5,1%

Ljusdal

20558

Varuproduktion: Tillv.ind.: 12,2%, C")Wig:._14,2%
Tjanster: Hand/Tur: 12,3%, Finans 6,0%, Ovrig: 6,4%
Statliga bolag: 5,0%

Harjedalen

11 800

Varuproduktion: Tillv.ind.: 11,2%, Ovrig: 13,0%
Tjinster: Handel/tur: 14,1%, Finans: 6,1%, Ovrig: 9,2%
Statliga bolag: 4,6%

Berg

8 300

Varuproduktion: Tillv.ind.: 10,5%, Ovrig: 13,8%
Tjinster: Hand/tur: 10,5%, Finans: 3,7%, Ovrig: 5,9%
Statliga bolag: 6,3%

Ostersund

60 000 +

Varuproduktion: Tillv.ind.: 11,0%, C")Wig:“G,O%
Tjanster: Hand/tur: 13,1%, Finans: 7,6%, Ovrig: 5,7%
Statliga bolag: 5,5%

Hogskola

20




Lian

Kommun

Invanare Tendens Niringsliv

Anmiéirkning

Stromsund

14 800

Varuproduktion: Tillv.ind.: 10,8%, Ovrig: 13,8%
Tjinster: Hand/tur: 10,0%, Finans: 6,0%, Ovrig: 6,0%
Statliga bolag: 7,2%

AC

Dorotea

3 500

Varuproduktion: Tillv.ind.: 17,7%, Ovrig: 9,6%
Tjanster: Hand/tur: 9,6%, Finans. 2,6%, Ovrig: 5,0%
Statliga bolag: 10,7%

Borgafjall

Vilhelmina

8 400

Varuproduktion: Tillv.ind.: 6,9%, Ovrig: ;|:1,1%
Tjanster: Hand/tur: 12,1%, Finans: 2,6%, Ovrig: 7,4%
Statliga bolag: 8,4%

Dikanéas,
Klimpfjall

Storuman

7400

Varuproduktion: Tillv.ind.: 10,7%, Ovrig: 10,2%
Tjinster: Hand/tur: 10,6%, Finans: 4,7%, Ovrig: 7,5%
Statliga bolag: 10,5%

Tarnaby

Sorsele

3400

Varuproduktion: Tillv.ind.: 14,1%, C")vrig: 10,7%
Tjanster: Hand/tur: 8,5%, Finans: 2,9%, Ovrig: 7,5%
Statliga bolag: 8,7%

Ammanas

BD

Arjeplog

3615

Varuproduktion: Tillv.ind.: 17,8%, Ovrigt: 9,5%
Tjinster: Hand/tur: 11,6%, Finans: 3,0%, Ovrig: 7,4%
Statliga bolag: 5,3%

Jakkvik

Arvidsgaur

8 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 10,7%, C")Wig:“8,6%
Tjanster: Hand/tur: 11,5%, Finans: 4,5%, Ovrig: 5,8%
Statliga bolag: 8,6%

Jokkmokk

6 600

Varuproduktion: Tillv.ind.: 7,3%, Ovrig: 8,0%
Tjinster: Hand/tur: 8,1%, Finans: 3,3%, Ovrig: 5,4%
Statliga bolag: 18,3%, Vattenkraft

Kvikkjokk

Gdllivare

22 000

Varuproduktion: Tillv.ind.: 10,0%, Ovrig: 5,1%
Tjinster: Hand/tur: 10,7%, Finans: 5,0%, Ovrig: 4,7%
Statliga bolag: 16,8%, Gruvindustri

Dundret

SUMMA

622 300
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5. Nagra brister i nuvarande
naringslivsstruktur

Som framgétt av foregdende avsnitt finns stora variationer inom
naringslivets sammansattning utefter Inlandsvagen. Mangfalden
ar stor i de stérre orterna, speciellt inom hdgskolestéderna. Inom
de mer glesbefolkade delarna av Svealand och Norrland &r
mangfalden begransad.

e | glesbygdsomréden dominerar de traditionella naringarna,
framst jord-, skogsbruk och tillverkningsindustri samt de
som inriktar sig pa lokal befolkningens serviceforsorjning.

e Har spelar ocksa beséksniringen, och framst fjallturismen,
en viktig roll.

« Aven i kommuner som Galivare och Kiruna, dar endast
partiell hogskoleverksamhet bedrivs, & en avancerad
hogteknologisk industriell verksamhet | samspel med det
lokala néringslivet under utveckling.

* Inom flera av de mindre kommunerna har 1 T-tekniken tagitsi
ansprak for verksamheter inom s.k. call-centra. Dennanéring
har utvecklats under de senare aren.

5.1 Skogsbruk och triindustri

Skogsbruket och foradlingen av skogsbruksprodukter har
traditionellt varit, och & fortfarande, basen inom naringslivet i
Sveriges skogsbygder. | direkt anslutning till Inlandsvagen finns
flera stora foradlingsindustrier sdsom Backhammars Bruk i
Kristinehamn och Stora i Hylte kommun. | Ostersundsomradet,
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Mora- och Orsaomradet samt i Vansbro finns betydande
sagverksindustrier. Vidare finns pa manga stélen foretag som
ytterligare vidareutvecklar trardvara till fardigvaror sdsom
snickeri- och inredningsindustrier i Mora, Svenstavik, Stromsund
och Dorotea

Utvecklingen inom foradlingsbranschen har emellertid under
senare & varit svag. Antaet nedléggningar har Overstigit
nyetableringarna. Orsakernatill detta &r flera. En viktig orsak till
detta & de stora investeringar som kontinuerligt krédvs inom
dessa branscher samt bristen pariskvilligt kapital.

Enligt undersokningar utforda av NUTEK & antalet
tillvaxtforetag inom tréindustrin litet. Manga av foretagen &r
starkt beroende av en dynamisk byggsektor, och da nybyggandet
under flera ar varit 1agt, har mojligheterna att expandera, €ller att
over huvud hdlla sig kvar pa marknaden varit begrénsade. Detta
har sarskilt drabbat de foretag som & beroende av |anga serier
for export eller for den starkt industrialiserade byggsektorn.

Det finns tecken pa en uppgang av byggnadsverksamheten i
landet, framst koncentrerad till storstadsomradena samt till
universitets- och hogskoleorterna. Mojligheten att tillvarata den
kompetens och kapacitet som finns i néringslivet utefter
Inlandsvagen for att starta kvalificerade foradlingsforetag Okar
harmed.

Produktionen bor inriktas mot 6kad forédlingsgrad samt mot
kvalitet framfor kvantitet. Utvecklingen av produkter och
produktionsformer bor salangt mojligt ske direkt i anslutning till
verksamheterna, och om mgjligt i ndtverkssamarbete mellan
foretag, hogskolor och kompletterande teknikféretag.
Mojligheten till 6kad export av kvalitetsvaror torde dka genom
den europei ska ekonomiska integrationen.

Inlandsvagens roll som séker och snabb transportled till nya
marknader kommer att 6ka. Samarbete for marknadsforing pa



nationell och internationell niva & en forutsittning for en positiv
utveckling inom dessa branscher.

5.2 Turismen

Turismen utefter Inlandsvagen har idag en traditionell prégel och
& i ringa grad kopplad till viagen som sadan. Utbudet &ar
fragmentariskt och i ringa grad utformat utifran de varierande
upplevelser turisten kan erbjudas vid en resa utefter
Inlandsvégen.

Den mest utvecklade formen for turism & den fjallanknutna,
som framst byggs upp kring storre vintersportanlaggningar.
Mojligheter att utoka och vidareutveckla fjallturismen 6kar med
en uppgradering av Inlandsvéagen.

Sommartid dominerar den smaskaliga turismen, och camping
och stuguthyrning & véa tillgodosedd inom flera végavsnitt.
Standarden & varierande, framst beroende pa den korta
sasongen, och pa att Inlandsvagen som fardled idag inte &
turistiskt intressant.

Nya former av turism sasom kulturturism och ekoturism har
stora mojligheter att utvecklas utefter Inlandsvagen. Laponia
omradet som uppforts pa varldsarvlistan & en resurs som kan
skapa nya former for en turism som riktar sig till grupper
bestkare med andra férvantningar an den traditionella turistens.
Motsvarande forutséttningar finns i Bergslagsomradet och aven
inom Inlandsvégens Vastgotadel. Vanern och Véttern & i ett
europeiskt perspektiv unikaoch i stort sett okanda turistmal.

Ett samlat koncept som byggs upp kring med resandet i sig
som ett mal kan ge mojligheter till nédvandig sasongsforlang-
ning. Monster for ett sadant koncept kan hamtas fran utlandet.

Information, vagvisning och exponering bor spegla hela det
utbud av kultur, historia, natur, sport och ndje som finns utefter
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straket fran Halmstad till Karesuando. En medvetet utformad
marknadsforing av ett samlat koncept Inlandsvégen/Inlandsjarn-
vagen & ett gemensamt nationellt intresse.

En intressant majlighet som kan planméssigt utvecklas &r att
turister under flera sasonger avverkar olika avsnitt av
Inlandsvagen, eventuellt i kombination med motsvarande avsnitt
pd de norska vagarna. Mojligheten att frakta bilen till
utgangspunkten for en sadan resa och fran slutpunkten kan ge en
intressant kombination med turismen pa Inlandsbanan.

5.3 Tjinsteforetag baserade pa utvecklad IT-teknik

En betydande andel av de féretag som kan karaktériseras som
tillvaxtforetag aterfinns inom tjanstesektorn, men &ven inom
denna bransch varierar andelen tillvéxtféretag kraftigt. Det finns
till exempel fler snabbvaxande foretag inom vissa delbranscher.
I T-baserade tjénster intar en sarstélning.

Inom framst Norrlands inland har flera féretag som bygger sin
verksamhet pa IT etablerats. Med hjdlp av ny teknik utfors en
mangd tjanster oberoende av det geografiska laget. Genom dessa
etableringar har nya arbetstillfélen, framst for ungdomar och
kvinnor tillskapatsi glesbygden och pa mindre orter.

Potentialen for call-centra, d.v.s. foretag som med hjélp av
digital teknik utfér bl.a. hanvisnings- och telefonvaxeltjanster till
foretag Over hela landet, anses vara stor. Flertalet av dessa
foretag & avhangliga av ett begrénsat antal stora uppdragsgivare
som oftast inte finns pa orten. Tjansterna upphandlas ofta genom
anbudsgivning, varfor konkurrensen okar, vilket ytterligare
accentueras genom pagaende teknikutveckling.

For att minska sarbarheten &r det angelaget att 1T-branschen
breddas och successivt omfattar &ven mer kvalificerade tjanster.
Ett IT-foretag bor ha flera ben att sté pa. En samverkan i nétverk



mellan foretag kan 6ka robustheten och skapa ett utbud av nya
tjanster pa ett sétt som ett ensamt foretag knappast har resurser
till. Samarbetet med de lokala hdgskolorna for vidareutbildning
och produktutveckling ar viktigt.

Tjansteforetagen ar starkt beroende av goda kommunikationer
sava for elektronisk trafik som for transport av personer och
gods. Inlandsvagens strackvis bristande standard lagger
hérigenom en hamsko fér utvecklingen inom tjanstesektorn.
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6. En summering av nérings-
livets problem och 6nskemal

6. 1 Niringslivets struktur

I NUTEK:s skrift 7998 ars rapport om den regionala

utvecklingen i Sverige Sammanfattas landets regionaa
utvecklingstendenser pa foljande sétt:
* De regionala skillnaderna mellan  framfor  allt

Stockholmsregionen och resten av landet 6kar nu snabbare &n
tidigare. Detta beror pa Stockholmsregionens mycket starka
bas i den privata tjdnstesektorn, vilken utvecklas béttre an
andra branscher for ndrvarande.

* Ekonomisk tillvéxt och god sysselséttningsutveckling
samverkar endast i ett litet antal regioner. Utvecklingen
baseras har snarare pa det méanskliga kapitalet an tillgangen
till révaror och anlaggningskapital .

* | regionalekonomiska termer 6kade de regionala skillnaderna
mer under 1agkonjunkturen i borjan av 1990-talet, &n under
den efterféljande konjunkturuppgangen. | sysselséttnings-
termer var forhdllandet det omvanda.

« De senare drens befolkningsminskning i manga regioner
beror till stor del pa minskande invandring, sjunkande
fodelsetal och fortsatt storstadsflyttning av tidigare
invandrade personer.

* Befolkningsminskningen har i vissa regioner blivit
gdvgenererande genom stor utflyttning av kvinnor och
ungdomar.
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Sammanfattningen speglar  hur utvecklingen, med vissa
undantag, varit utefter Inlandsvagen. Perioden 1990-93 innebar
for de flesta kommunerna en kraftig sysselséttningsminskning i
|&gkonjunkturens spar. Aren 1994-96 innebar i manga fall en
aterhamtning, men variationerna & stora mellan branscher och
regioner.

Arbetsmarknadsstatistiken & baserad pa sk. lokala
arbetsmarknadsregioner (LA-regioner), d.v.s. omraden dar en
omfattande pendling sker mellan bostdder och arbetsplatser.
Utefter vissa strak, t.ex. utefter de norrlandska dvdalarna, bildas
kedjor av kommuner som sammankopplas till en storre
arbetsmarknad. Denna indelning omfattar numera 81 LA-
regioner i landet.

Ett nytt begrepp, regionfamiljer, har introducerats som
underlag for 1998 &rs regionalpolitiska proposition. Denna
indelning baseras pa LA-regionerna som grupperats utefter
likheter i de grundldggande produktionsforutsattningarna. Sex
olika regionfamiljer redovisas med storstadsregionerna som
Regionfamilj 1. Inlandsvégens kommuner grupperas enligt
foljande:

* Regionfamilj 2 (Universitetss och hogskoleregioner):
Jonkopingsregionen

* Regionfamilj 3 (Regionala centra): Halmstad/L aholm/Hyilte,
Skévde/ Skararegionen, Karlstad/Kristinehamnsregionen,
Ostersundsregionen

* Regionfamilj 4 (Sekundéra centra): Gislaved/Varnamo/Gno-
g6, Karlstadsregionen, Arjeplog

» Regionfamilj 5 (Smaregioner, privat sysselséttning):
Héarjedalen, Jokkmokk, Filipstad/Hallefors, Vansbro, Kiruna

* Regionfamilj 6 (Sméregioner, offentlig sysselsittning):
Mora/OrsalAlvdalen, Stromsund, Ljusdal, Storuman, Vilhel-
mina/Dorotea/Asele, Sorsele, Arvidsjaur, Gélivare



Mullsi6 ingdr i LA-reg. Jonkoping; Tidaholm, Mariestad och
Gullspang i LA-reg. Skovde/Skara; Storfors i LA-reg. Karl-
skoga; Bergi LA-reg. Ostersund.

Utvecklingen av befolkning och sysselséttning inom viktiga
naringsgrenar & relativt likartad inom de olika regionfamiljerna,
medan skillnaderna mellan dessa & pétagliga. Nedanstdende
tabell illustrerar de aktuellatendenserna, i procent.

Stockh. | Regfam | Regfam | Regfam | Regfam | Regfam
reg. 2 3 4 5 6

Befolkn. 119,8 112,2 103,7 100,9 89,5 93,8
utveckling
Offentlig 17,7 -8,8 -4,2 -2,7 -13,6 -4,6
verksamh
Vard, -38 -31 35 01 -0,9 -4
omsorg
Finansiell 11,7 53 2,8 9,6 3,3 2,0
verksamh
Byggverks 3,0 -53 -50 -19 -12 -0,9
amhet
Tillverkn. 3,2 34 0,9 -1,0 -0,8 -32
industri
Handel, 51 15 -0,5 -0,2 -0,6 -24
komm.
Utbildn., 4.2 -04 24 15 19 0,3
forskning

Befolkningssiffrorna i tabellen avser perioden 1976 till 1997,
medan syssel séttningsforandringarna avser tendensen ar 1997.
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6.2 Tendenser for niringslivet utefter Inlandsviigen

Av statistiken kan foljande tendenser utlasas:

Befolkningsutvecklingen har varit klart negativ i de minsta
regionfamiljerna, medan den varit betydande inom
Stockholmsregionen samt inom  regionfamiljer med
universitet och htgskolor.

Storstadsregionens naringsliv expanderar inom alla omraden
forutom vad avser vard och omsorg. Det senare gdler
emellertid for samtliga regionfamiljer utom familjen
Regionala centra, dér endast en mindre 6kning sker.

| de sk. Smaregionerna, regionfamiljerna 5 och 6 har en
betydande befolkningsminskning skett under de tva senaste
decennierna.

Neddragningarna i den offentliga sekiorn har sagit hardast
inom de minsta regionfamiljerna, medan tendensen &r positiv
I Stockholmsregionen.

Inom branscherna finansiell verksamhet och foretagstjanster
har 6kningen varit betydande inom regionfamiljen Regionala
centra, medan den har varit obetydlig i Smaregionerna.

Ett likartat monster kan urskiljas betraffande utbildning och
forskning, som géller finansiell verksamhet.

Inlandskommunernas traditionella bas, tillverkningsindustrin,
har minskat kraftigt i de fyra mindre regionfamiljerna, men
okat i detvastorre.

Slutligen kan noteras, att gruppen handel och
kommunikationer, dit &en turismen hor har &samkats en
nedgang inom regionfamiljerna 3-6 med den allra storsta
minskningen inom Sméregionerna.



Befolkningsutveckling
Index 1976-97

W 115 -1252 (5)
BR108 -115 (12)
B 95 -108 (31)
0] 775- 95 (33)

Riket = 108p

Killa: SCB (NUTEK).

Karta: Befolkningsutveckling i 81 LA-regioner 1976-1997
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Killa: AMS.

Arbetsldshet 1997
Procent av bef 20-64 ar

W15 -251 (21)
B108-15 (42)
E 8 -108 (14)
[) 51- 8 (4

Riket = 10,8

Karta: Arbetsloshet inkl. personer i AM-atgdrder, genomsnitt1 997




Sysselsattningsutveckling

1986-96 procent
| W4 - 01 (5
81- 4 (11 -
%_18 - '8,1 ((48)) 50 P t e i Offenthga t}anster
[]-208--18 (17) — Privata tjinster
I [ndustri
40
?O, »
20 : | - i L
10 »
Riket = 5,1 E‘t)o];ks: b(_:,)ote- Malmé- Um;ell{m io-  Sekun- Srnéreg méreg
nen tets - da § ) ( ff syss)
Killa: SCB (ARSYS). regionen tegmrg;n Tegio ko;er&f cl;nt:a centra privsyss) (offsyss
Karta: Sysselsdttningsutveckling i 81 LA-regioner 1986-1996 Karta: Procentandel sysselsatta i tre branschaggregat. Regionfamiljer 1996
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7. En samverkansarena utefter
Inlandsvéagen

Pa en samverkansarena finns det gemensamma intressen att
bevaka och utveckla utefter ett trafikstrdk, som Inlandsvagen.
Dessa intressen som utvecklas oberoende av administrativa
granser kan vara sdvdl geografiskt som innehallsmassigt
betingade.  Straket "arenan” — fungerar som en
sammanbindande led, dar manniskor och varor forflyttas langa
stréckor genom landet. Det sammanbinder funktionella regioner
som ligger langt fran varandra, dar naturtillgangar, naringsliv,
hogre utbildning och samhélisservice kompletterar varandra.
Inom omréden med stort samverkansbehov kan namnas
tillverkningsindustrin, turismen och transportverksamheten. God
trafikkvalitet och serviceutbud ger forutséttning for en positiv
utveckling langs hela leden, sérskilt som utbudet inom olika
delstréckor har olika karaktar.

Samverkansarenan har ocksd mer regionala och lokaa
funktioner. En stimulerande och saker trafikled okar intresset for
lokal samverkan mellan relativt narliggande omréden.
"Kommuner i samverkan” & ett arbetssétt som kan innefatta
samarbete inom omraden som utbildning pa mellanniva, vissa
former av social service, rekreation och kollektivirafik. En
fordjupad samverkan inom naringslivets omraden for
teknikutveckling, arbetskraftsutbyte, administrativ. samverkan
och marknadsforing kan stimuleras av ett organiserat samarbete
inom delar av en stdrre samverkansarena som |Inlandsvéagen.
Sé&dan foretagssamverkan forsiggar sedan lange mellan foretag
utefter Nissastigen.
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En samverkansarena kan sdledes verka som en kraftsamlare,
dér regionala naturresurser, verksamheter, kunskaper och
samhdllsservice forstérker de lokala resurserna. Exempel pa
samhéllssektorer, dar Inlandsvdgen kan ha denna verkan &
foljande:

7.1 Turismen

Tillgangligheten till de i ett europeiskt perspektiv sett unika
naturmiljoéerna i mellersta och norra Sverige 6kas i hoég grad,
samtidigt som miljotrycket pa landets storstadsomraden minskar,
om Inlandsvégen far utvecklas sa att utlandsturismen véjer
denna vag framfor t.ex. E4 och E6. Samtidigt far d& andra
omréaden, t.ex. genom Vastergétland och Varmland mojligheter
att exponera sig for turister som frén kontinenten fardas genom
landet. P& langre sikt innebar detta en forstarkning av turismen i
hela landet. Bland angeldgna atgarder kan ndmnas vagvisning,
enhetlig skyltning, lokal och oOvergripande information samt
Ovrig turistservice.

7.2 Ovrigt niringsliv

Inriktningen av industrin och det dvriga ndringslivet varierar i
hog grad utefter Inlandsvagen. Utefter Nissastigen finns sedan
gammalt en mycket framgangsrik industriell miljo med
inriktning mot verkstadsindustrin. Innovativiteten & hog, bl.a
genom den tradition av samverkan mellan foretag i samma
bransch eller nérliggande.

Inom Vastgétadelen finns med tyngdpunkt i Skévde flera
industriellt hogteknologiska foretag. Flera av dessa samverkar
med andra foretag sdva soderut som norrut. Inom Varmland



finns en industriell tradition med rétter i Bergslagets historiska
naringsgeografi. Siljansbygden kan uppvisa verksamheter som i
viss man arbetar som de i utefter Nissastigen. Inom
Ostersundsomradet pagar ett fruktbart utvecklingsarbete med
hogskolor och néringslivet | det norska Trondelag.

Tillsammans finns utefter Inlandsvagen en mangfald som
genom ndrmare samarbete har stor utvecklingspotential

7.3 Hogre utbildning

Utefter Inlandsvégen finne ett flertal orter med regionala
universitet och hégskolor, var och en med egen profil som utgar
fran omlandets tradition och naringsliv. Halmstad, Jonkoping,
Skévde, Karlstad och Ostersund & alla universitets och
hogskoleorter, och inom naromrédet finns ytterligare ett flertal.
Ett integrerat samarbete mellan dessa, och aven de norska
hogskolorna, skulle ge studenterna Okade vamgjligheter och
breddat kursutbud inom sitt naromrade. Det skulle ocksa ge det
lokala naringslivet béttre rekryteringsméjligheter och pa sa sétt
stimulera verksamheter inom Sveriges inland.

7.4 Kommunal och regional service

Ett samarbete pa primarkommunal och landstingskommunal niva
for att ge god service inom bl.a. halsovardens omréde pagar over
de administrativa granserna sedan flera ar. Mdlet & att erbjuda
god nérservice inom rimliga ekonomiska ramar. Utgangspunkten
& individernas onskan och behov, till skillnad fran tidigare
administrativt betingade arbetssétt. Ett fordjupat samarbete
mellan huvudman utefter Inlandsvagen gynnar sjdlvfallet dessa
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strévanden. Detsamma géller bl.a. utbildningen upp till och med
gymnasienivan.

7.5 Kultur

Manniskorna som bor utefter Inlandsvégen har relativt langa
avstand till storstadernas kulturella utbud. Resorna till storre
evenemang och nationella kulturinstitutioner & kostsamma och
tidsodande. Utefter Inlandsvagen finns daremot — i de
mellanstora staderna men ocksa pad manga mindre orter — ett
betydande kulturutbud som skulle berikas genom ett uttkat och
kontinuerligt samarbete. Sammantaget finns har en mangfald
som va kan motsvara storstadernas.

7.6 Kollektivtrafik

| den s.k. Sverigevisionen, Sverige 2009, skisseras ett system av
starka noder med utvecklad utbildnings-, forsknings- och
naringslivsutbud kombinerat med boende. Dessa binds samman
med ett snabbtdgssystem som ger en ny mangfald av
vamgjligheter och som vidgar gréanserna for pendling och
samverkan inom olika samhallssektorer. Inlandsvégen passerar
flera av dessa noder och utvecklar ytterligare tillgangligheten
genom att den passerar relativt befolkningsrika bygder utan
jarnvagstillgang. En  va  utbyggd kollektivtrafik — utefter
Inlandsvdgen med logistiskt samband med jarnvéagsnétet och
andra kommunikationssystem & ett viktigt komplement for
landsbygden till det storskaliga transportnétet.

Sverigevisionens koncept & endast delvis tillampbart pa
Inlandsvégens upptagningsomrade. Forutsdttningar  for et
snabbtagsnat som det som Sverigevisionen forutsatter foreligger



inte hér. Istdllet maste motsvarande satsningar pa ett system av
snabbussar och kompletteringstrafik goras for att lanka dessa
bygder till ndtet av nationella noder.
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8. Véagens utformning

| det foljande beskrivs Inlandsvdgens nuvarande utformning.
Végytans beskaffenhet, skyltad hastighet och vagbredden redo-
visas Oversiktligt for olika delstrackor i diagramform.
Linjeforing, trafikantservice och andra forhdllanden av intresse
noteras textmassigt. | diagrammen redovisas aven aktuella
trafikmangder. Underlaget & sammanstdlt fran Vagverkets
vagdatabank.

Bedomningar av vagytans beskaffenhet, linjeféring, trafikant-
service och andra omgivningsforhdllanden grundar sig pa egna
inventeringar utforda under september méanad 1998. Strackan
mellan Halmstad och Karesuando har korts tva ganger.

Végytans beskaffenhet beskrivs med hjdlp av tre klasser —
normal, vissa brister, stora brister. Med normal menas att mindre
skavanker kan finnas. Ytan & hel, men kan vara lite dliten.
Enstaka mindre ojamnheter kan forekomma. Med vissa brister
menas att vagytan ar mer dliten, det finns begynnande sparighet
och mindre sprickbildningar. Ojamnheterna ar storre och fler till
antalet. Med stora brister menas tydlig sparighet, stora och
omfattande sprickor, stora och obehagliga ojamnheter. Végen &r i
stort behov av rejdla underhdllsinsatser, kanske rekonstruktion
eller rentav nybyggnad.

Linjeforingens standard utgar nérmast fran en bedomning av
mojligheterna att kdra om en framférvarande 1angsammare bil.
Vid beddmningen anvands Vé&gverkets normavéarden som
riktvérde.

En viss justering har dock gjorts, framfér alt langs
|&gtrafikerade avsnitt, d.v.s. dar trafikmangden understiger ca 1
500 fordon per dygn. Langs dessa avsnitt innebar trafiknivan
vanligen att nasta omkoérningstillféalle & "ledigt” for omkorning.
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Enstaka kurvor utléser normat inte bedomningen ddlig
linjefdring.

Pa avsnitt med hogre trafikbelastningar blir behovet av béttre
linjeforing mer patagligt. Denna typ av behov uttrycks dock i
V &gverkets utformningsregler.

Avsnittet avslutas med nagra bildsidor, som framst avser att
illustrera olika omgivningsforhdllanden langs véagen. Bildtexter-
na ska ocksa ses som illustrationer. De aspekter som tas upp
kommenteras &en pa annan platsi utredningen.



HALMSTAD — VAG 40 VAG 40 —MuULLSIO
Utformning och trafikméangder redovisasi bild pa nasta sida.

Véagytan har pa avsnittet mellan Hamstad och vag 40
mestadels normal  beskaffenhet. Ungefar 30% av strackan
bedéms ha vissa brister. Strax dster om Torup pagar utbyggnad
av dtigningsfalt, vilket kommer att forbéttra aen vagytans
standard.

Den skyltade hastigheten ligger normalt pa 90 km/tim. Pa den
nybyggda forbifarten forbi Gislaved & hastigheten 110 km/tim.
Lagre hastighet forekommer da végen passerar genom tétorter,
exempelvis Smaandsstenar. | bilden redovisas endast langre
avsnitt med nedsatt hastighet.

V agbredden varierar. Storre delen av strackan & ca 7 m bred.
Avsnittet ndrmast Halmstad & 12-13 m brett. Forbifarten vid
Gidlaved & 13 m bred.

Linjeféringen har vissa brister 1angs vagen, vilket paverkar
framkomligheten negativt eftersom trafikméangden & relativt
hog, liksom andelen tung trafik. De branta stigningarna mellan
Torup och Hyltebruk skapar ofta fordrojningar for
personbilstrafiken.  Pagdende utbyggnad av  stigningsfalt
forbéttrar 1&get, men det behovs aminstone ett till vid nasta
storre stigning nagot |angre osterut.

Vid Ryd, néra vag 40, finns en genvag mot Bottnaryd och vég
185 som i stor utstrackning anvands av genomgaende tung trafik.

| genomsnitt har det under den senaste femarsperioden
intraffat ndrmare 60 trafikolyckor som resulterat i narmare 40
personskador, varav 8 svart skadade. | siffrorna ingdr inte
viltolyckor.

Végytan har normal beskaffenhet och hastigheten & 90 km/tim.
Véagen & endast ca 6,5 m pd huvuddelen av stréckan, vilket
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tillsammans med bitvis dingrig linjeféring sénker framkomlig-
heten, trots att trafikbel astningen &r relativt |g.




Karta: Halmstad—Vig 40—-Mullsjo
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MuULLSIO — MARIESTAD

Med undantag for ett kortare avsnitt i héjd med Tidaholm
beddms vagytan ha normal beskaffenhet.

Den skyltade hastigheten varierar. Mellan Skdvde och
Mariestad (fram till E20) & hastigheten 110 km/tim. Pa detta
avsnitt & vagen 13 m bred.

Lagre hastigheter forekommer framst vid Skultorp, déar vagen
passerar genom samhéllet och vid Skovde, dar vagen gar i en
ringledsstrackning i utkanten av staden.

Pa avsnittet mellan Mullsj6 och Sléttang, dar vagarna 47 och 48
har gemensam strackning, & trafikbelastningen hog, vilket
medfor svarigheter att kdra om.

Mellan Skévde och Mariestad finns ingen trafikantservice i
direkt anslutning till vagen. Vagavsnittet & dock inte sa langt.
Service finns bade i Skovde och langs E20 vid Mariestad.

Pa detta vagavsnitt har det i genomsnitt intréffat drygt 40
olyckor per & under den senaste femarsperioden. Olyckorna har
per & medfort ca 25 personskador, varav 4 svart skadade och 1
dodad.
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MARIESTAD — KRISTINEHAMN

Véagavsnittet forbi Sveriges storsta §6 (sarskilt vid Askeviks-
badet) uppvisar flera brister. Sammantaget finns hér ett behov av
upprustning. V agytan som sadan &r dliten, men & inte den storsta
bristen. Véagbredd, linjeforing och sidoférhallanden med direkt
anslutande bebyggelse, parkeringar och badplatser forsamrar
standarden.

I h6jd med Otterbacken & vagytan dliten och i klart behov av
upprustning.

Den skyltade hastigheten & 90 km/tim med undantag for
avsnittet forbi Askeviksbadet mm. Korta nedséttningar redovisas
inte.

Vagbredden varierar. De bredaste végavsnitten finns dar
Inlandsvagen & sa kallad " gastvag” pa en annan vag. | dessa fall
Europavégarna E20 vid Mariestad och E18 vid Kristinehamn.

De smalaste avsnitten finns vid Sjotorp-Spasion, dar
vagbredden bitvis inte & stOrre @ ca 6 m, vilket & Kklart
undermdligt.

| genomsnitt har det intréffat ca 30 olyckor per ar. 20 personer
har skadats, varav 6 svart.
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KRISTINEHAMN — MORA

Véagen uppvisar brister pa flera stéllen. Inom Storfors kommun
finns ett dlitet avsnitt, norr om Leg6fors finns ett avsnitt som &r i
stort behov av upprustning. Vagytan &r sliten, rackena ar daliga
forbi §6n Nasrammen, sidoomradena innehdller stenblock och
andra farligheter dér vagen gar i skarning. Vid Eldforsen strax
sbder om Vansbro finns ytterligare ett avsnitt som & i stort
behov av upprustning.

Ombyggnad pagéar av ett tidigare undermaligt avsnitt mellan
Johannisholm och S:t Vika. Narmast Mora utfors tjasakring for
att 0ka vagens bérighet under tjalperioder.

Hastigheten & 90 km/tim med avbrott vid tétorterna.

Véagen & ca 9 m bred pa storre delen av stréackan mellan
Kristinehamn och Filipstad. Bredare avsnitt finns genom tétorter
och dér Inlandsvégen & géstvag pa vég 63 oster om Filipstad.
Norr om v&g 63 far Inlandsvagen en smalare standard, ca 6,5 m,
som aterfinns inte bara pa detta vagavsnitt utan langs stora delar
av strackan fram till den finska grénsen.

| genomsnitt har det intraffat drygt 50 olyckor per ar pa detta
vagavsnitt. Narmare 40 personer har skadats, varav 5 svart.

" Dalarhas

Karta: Kristinehamn—Mora
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MORA — SVEG

Véagytan har stora brister pa ndgra stéllen. Tva avsnitt finns strax
norr om Orsa. Ett strax sdder om Sveg, med bland annat en
besvérlig dubbelkurva.

Det bor noteras att besiktningarna utférdes under september
manad, vilket innebér att vagytan kan vara betydligt besvarligare
under tjallossningsperioden. Detta géller inte minst fran Mora
och norrut mot finska gransen, dar Inlandsvégen till stora delar
gar Over skogs- och myrmarker med svara grundlaggnings-
forhallanden. Vagkroppens ader, d.v.s. vilken byggnadsteknik
som tillampats, kan ha stor betydel se.

Hastigheten & 90 km/tim pa delen narmare Mora, men hdjs
till 110 km/tim fran i hojd med vag 310 strax norr om
lansgransen.

Nedséttningarna till 70 respektive 50 km/tim sker i samband
med tétorterna. Noteras kan cirkulationsplatsen vid Orsa, som
inte bara fungerar som en trafikteknisk knutpunkt, utan ocksa
som en orienteringspunkt for tatorten Orsa, som ligger ett stycke
vid sidan av Inlandsvégen.

Vagbredden varierar fran 13 m narmast Mora till en lang
stracka med ca 6,5 m bredd fran Orsa och norrut. Infarten till
Sveg & nyasfaterad men mycket smal, bland annat déar
Inlandsvégen passerar pa bro 6ver Inlandsbanan.
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SVEG — OSTERSUND

Véagen uppvisar brister pa ett flerta stdllen. | hojd med
Overhogdal finns ett langre avsnitt dar bade linjeféring och
végyta har délig beskaffenhet. Mellan Rétan och Asarne finns ett
avsnitt dar vagytan & dalig. Soder om Svenstavik och vid Faker
langre norrut har vagytan ocksa brister.

Fran Brunflo & Inlandsvégen géstvég pa E14. Korsningen
med E14 byggs nu om till en cirkulationsplats. FOr avsnittet fran
Brunflo mot Ostersund diskuteras en  miljdprioriterad
utformning, som dock inte & paborjad annu. Narmast och forbi
Ostersund & E14/Inlandsvégen ombyggd till motortrafikled.

Hastigheten varierar. Det finns ndgra avsnitt med 110 km/tim
och ett langre avsnitt med 70 km/tim fran soder om Brunflo till
dar motortrafikleden borjar. Ovriga hastighetsnedséttningar sam-
manhénger med tétorter.

Véagbredden & pa langa avsnitt ca 9 m, vilket motsvarar den
mastandard som &r tankt for Inlandsvagen enligt Vagverkets
planering. Det finns dock flera avsnitt dér vagen endast & 7—7,5
m bred. De smalare végavsnitten motsvarar ca 40% av stréckan
mellan Sveg och Ostersund.

Den senaste femarsperiodens trafikolyckor har i genomsnitt
medfort narmare 30 personskador per ar, varav 10 svart skadade.
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OSTERSUND — VILHELMINA

Avsnittet mellan Ostersund och Stromsund innehdler strackor
dar végen & dliten. Direkt efter avfarten fran E14 pagar
utbyggnad av stigningsfalt pa bada sidor om héjdryggen.

Norr om Stréomsund férsdmras vagens standard. Det finns
flera langre avsnitt som & i behov av upprustning. Soder om
Hoting har vagen stora brister. Végen & gropig, tjdskadad och
kurvig.

Norr om Hoting & véagen nyasfalterad. Linjeforingen har dock
patagliga brister.

Strax soder om Dorotea ansuter Inlandsvégen till vagen mot
Borgafjall. Trafiken langs Inlandsvagen far alltsa véa, vilket inte
kanns riktigt rétt. Narmast norr om Dorotea finns ett daligt
avsnitt som Gvergar till ett 1angre utbyggnadsavsnitt.

Stora delar av strackan har 110 km/tim, vilket kan betecknas
som ndgot av en "bashastighet” langs de norra delarna av
Inlandsvagen. Nedséttningar forekommer framst vid tétorter och
dér Inlandsvagen och Inlandsbanan korsar varandra.

Véagbredden varierar &ven pa detta vagavsnitt. Langa avsnitt
har en bredd pa ca 8 m. Endast en kortare stracka har bredden
9 m. Narmast Vilhelmina finns ett 1angt avsnitt som har en bredd
paca6,5m.

Den senaste femarsperiodens olyckor har medfért drygt 30
personskador per ar, varav ca 10 svart skadade.
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VILHELMINA — ARVIDSIAUR

Soder om Storuman finns ett langre avsnitt med brister i
vagytans beskaffenhet. Avsnittet mellan Sorsele och Slagnés har
stora brister. Har finns ett patagligt upprustningsbehov.

Norr om Storuman pagar ett upprustningsarbete som omfattar
en dryg mil.

Skyltad hastighet & normalt 110 km/tim. Mellan Storuman
och Sorsele finns ett langre avsnitt med 90 km/tim. Utmed denna
strécka & linjeforingen  bitvis samre, exempelvis vid
Blattniksele.

Huvuddelen av strackan mellan Vilhelmina och Arvidgaur
har en bredd pa ca 6,5 m. Avsnittet dar Inlandsvagen gar som
gastvag langs riksvag 95 &r bredare med sina9 m.

Under den senaste femarsperioden har det i genomsnitt
intréffat ca 15 olyckor per ar. Olyckorna har medfért ca 10
personskador per &r, varav endast 1 med sv&r skada som fdljd.
Anmarkningsvéart pa denna strécka &r att manga har skadats vid
samma olyckstillfalle.

Karta: Vilhelmina—Arvidsjaur
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ARVIDSIAUR — GALLIVARE

De forsta 10 milen narmast norr om Arvidsaur har en blandad
standard vad géller vagytans beskaffenhet. Stréckan ndrmast norr
om Arvidgaur & relativt nybyggd och féljs av en helt ny stracka
forbi Akkavaare. Strackan forbi Akkavaare skulle kunna ses som
exempel pa hur en fardig Inlandsvag borde se ut i de norra
delarna av landet. Norr om Akkavaare pagar ett vagbygge som
snart innebér en ny vag ytterligare en mil.

Resten av strackan fram Moskosel & i stort behov av
ombyggnad. Vagen & gropig, sliten och jobbig att 8ka pa. Bitvis
finns lokala lagningar, men de fordar inte. Avsnittet nérmast
norr om Moskosel & béttre, men har fortfarande djupa
sparbildningar.

Omkring Jokkmokk har vagen som helhet béttre standard.
Norr om Jokkmokk finns ett nybyggt avsnitt. Nérmare Géllivare
finns ocksa en nyare del med 9 m vagbredd, bra vagyta och bra
linjeforing.

En stor del av strackan har en skyltad hastighet pa 110
km/tim. Norr om Jokkmokk finns ett 1angre avsnitt med 90.

Storre delen av strackan mellan Arvidsjaur och Géllivare har
en végbredd pa ca 6,5 m. De nybyggda delarna har dock fétt en
vagbredd som motsvarar V agverkets malstandard.

| genomsnitt har det intréffat narmare 20 olyckor per &r.
Olyckorna har medfort drygt 10 personskador per &, varav 5 har
varit svart skadade.
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GALLIVARE — KARESUANDO

Pa strackan mellan Géllivare och Svappavaara gar Inlandsvéagen
till en borjan som gastvég langs Europavég 10. Strackan har
blandad standard. Vagytan har hygglig beskaffenhet till en
borjan, men blir samre narmare Svappavaara.

Efter avtaget vid Svappavaara & stérre delen av stréckan i
behov av forbéttringstgarder. Vagen gar ocksa till stor del Gver
myrmarker. Fragan & hur forhdlandena & under tjallossnings-
perioden.

Vid Vittangi vder Inlandsvéagens trafik for trafik som kor
langs vag 395 fran Pajala och Tornedalen. Sdledes samma
forhallande som vid Dorotea.

Den skyltade hastigheten & 110 km/tim utmed i stort sett hela
strackan. Undantag finns endast d& vagen passerar genom
tétorter.

Huvuddelen av stréackan & ca 6,5 m bred. Avsnittet utmed
E10 & nagon halvmeter bredare.

Linjeforingen &r i de flesta fall god med héansyn till de trafik-
mangder som anvander végen. Intressant kan vara att vid tva
avsnitt med sdmre linjeféring uppkom vissa framkomlighets-
problem langs E10. Det gick inte att kora om den tunga trafiken.
Mdjligen kan det vara sa att det finns en praktisk grans vid ca
1 000-1 500 fordon per dygn da linjeféringen far storre
betydel se.

| genomsnitt har det intréffat drygt 10 olyckor per & och
knappt 10 personskador. Pa avsnittet 1angs E10 har det intréffat
dubbelt s& manga olyckor. Trafikméangden & ocksa ungefar
dubbelt sa stor langs E10.
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Vattendrag liéings vigen

Inlandsvégen passerar manga vattendrag pa sin vag mellan
Halmstad och Karesuando. Manga sma dvar och nastan dla
stora. Bilderna visar Eman strax norr om Orsa och den langa
vagbanken over Indalsélven vid Lit.

Alvarna och de stora sj6arna langs véagen borde kunna vara en
stor tillgang for turismen langs vagen. En tillgdng som i
dagslaget inte & fullt utnyttjad. Flertalet s6ar och vattendrag &r
svara att se fran vagen. Man har som trafikant till och med svart
att upptacka Sveriges storsta §6 — Vanern. Och inte blir man
uppméarksammad pa att man passerar en av de sista, Stora
outbyggda dvarnai Sverige — Vindeldven.
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Vattenkraft och turism

Bilden nedan visar de méktiga anlaggningarna vid Porjus. Bilden
till hoger visar kraftstationen vid Ligga. Bada anléggningarna vid
Luledv.

Vid Porjus finns en vautvecklad turistanldggning som visar
bdde nya och gamla anlaggningar och den historiska
utvecklingen. Anléggningen forannonseras och det &ar |&tt att
stanna.

Vid Ligga och Ovriga vattendrag &r det betydligt sdmre stéllt.
Ofta gar det inte att stanna ens i nérheten av bron eller att tasig
ut pa bron. Gangbanor saknas, information saknas.
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Dalig vig

Slitna och svaga végkanter ger sparbildning och risk for
vattenplaning. Bilden &r tagen stder om Sorsele, men forhallan-
det finns paflera stéllen 1angs Inlandsvagen.

Norr om Sorsele passerar Inlandsbanan planskilt dver Inlands-
vagen. Oppningen & smal, endast ca 5,8 m, vagen & extremt
dliten.

Inlandsbanan och Inlandsvagen korsar varandra vanligtvis i
plan. Det lar finnas ca 30 plankorsningar mellan Mora och
Gdlivare.
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Upprustning
Stigningsfalt byggs pa nagra stdlen langs vagen. Bilden nedan
visar pagaende arbeten vid Ostersund.

Bilden till hoger visar pagaende rekonstruktion av végen
mellan Oje och Siljansfors, sydvast om Mora.
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Information
Generellt sett finns mycket kvar att gora pa informationsfronten.
Flertalet kommunala informationsplatser behover forbéttras,
likasa information och forvarning kring rastplatser, parkerings-
platser och sevérdheter.

Informationstavlan vid Orsavisar pa ett tilltalande sétt att man
& pa Inlandsvagen och vilken service och vilka sevardheter som
erbjuds pa platsen.

Skyltarna i bilden till hoger lamnar inget utrymme for
missforstand.

ORSA
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9. Hur paverkas ndringslivet av
nuvarande vag?

Vid deintervjuer som genomfdrts har bland annat foljande
kunnat konstateras:

— Viigen dr ofta det enda alternativet

Manga kommuner langs Inlandsvégen har inte tillgang till
jarnvég. Detta gdler framst kommuner sdder om Mora
Gislaved, Tidaholm, Gullspang, Storfors, Filipstad & exempel pa
detta forhdllande. Andra kommuner saknar direkta jarnvags-
forbindelser. Norr om Mora finns begransad godstrafik langs
Inlandsbanan.

FOor manga kommuner innebér detta att jarnvagen inte kan
erbjuda néringslivet tillréckligt god transportkvalité. Vagen blir
det enda alternativet.

— En dalig vig gor att transportkostnaderna okar utover
avstandet

Vagytans beskaffenhet paverkar transportkostnaden. Enligt en
utredning om glesbygdens vagtransporter utford av TFK betyder
daligt underhdlna véagar att transportkostnaden okar med i
genomsnitt 3-5%. | enskilda fall upp till 8% (transport av skogs-
produkter inom Sollefted kommun).

TFKs resultat bekréftas av de intervjuer som gjorts i denna
utredning. Flera dkare som kor langs Inlandsvagen anger Okade
kostnader pa grund av ¢kat fordonsslitage (fjadrar, hjulaxlar),
okad brans eférbrukning, skador pa godset och avkorningar. Man
pekar ocksa pa problemet med dalig arbetsmiljo for de som kor.
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— Manga foretag arbetar pd marginalen. Transporterna tar
pengar och kraft fran utveckling. Ibland far man inte ens fram
rdavaror eller gods.

Det finns manga foretag inom skogs- och tillverkningsindustrin
som har ambitioner att utveckla verksamheten. | sddra delen av
landet underléttas detta genom nérheten till marknaden och
narheten till samarbetspartners. Gnosjobygden & ett tydligt
exempel pa detta forhallande.

| norr & bilden ofta den motsatta. Till detta kommer att den
tid och kraft man har kan ga ét till att |6satriviada’ problem som
godshantering och ravaruleveranser. Ddlig vagstandard bidrar i
vissa fall starkt till dessa problem. Detta gdller inte minst skogs-
produkter dér ett daligt skogshilnét kan medfora stora svarigheter
att fa fram skogsrévaran i tid. | dessa fall & det synnerligen
viktigt att &minstone huvudvagen & av god kvalité. Sa & inte
fallet utmed Inlandsvagen av idag.

Skogsindustrins agarstruktur gor att manga mindre foretag
maste soka sin ravara pa olika — och ibland avlagsna — omréden.
Véagens tekniska brister fordyrar och forsvarar. Det finns
exempel dar man inte hunnit fa fram ravaran i tid. Végens
utformning bidrar till att snedvrida konkurrensen till inlandets
nackdel. Forhdllandena hade vid intervjutillfalet bidragit till
nedl&ggning av ett mindre sdgverk.

Overkostnader och transportsvarigheter tar kraft och resurser
fran foradling och utveckling av nya produkter. Bada faktorerna
ar viktiga for att starka konkurrensformagan. | vissa fall kan det
vara en frdga om Overlevnad. Né&r forhdlandena och
infrastrukturen utvecklats tillrackligt i Ryssland/Baltikum
uppkommer en ny konkurrenssituation som utgor ett direkt hot
mot de fOretag som inte haft mgjligheter att utveckla sin
verksamhet.



— Man upplever inte viigen som en "flaskhals”

Véagen i sig upplevs i manga fall inte som en begrénsande faktor
for naringdivet. Man & van vid sin vag. Andra faktorer som
avstandet till kunder och underleverantorer kan ha storre betydel-
se. Vid lokaliseringsfragor kan exempelvis flygplatsen och vagen
dit ha stérre betydel se &n vagsystemet i stort.

— Tyska turistbussar har limnat Inlandsviigen

Kontakter med turistnéringen visar att turistbussar med bland
annat tyska turister har slutat kéra langs Inlandsvagen. Véagen &
for gropig och obekvam att dka pA Man véjer E4 istéllet. Man
beréknar att bortfallet av tyska bussresenéarer ligger pa ca 25 %
under 1998.

Indikationer finns att aven bilturisterna véljer andra vagar.
Detta galler sarskilt norr om Ostersund. V dgytans ddliga standard
medfor darmed ett ekonomiskt avbréck for turistnéringen och
okade svarigheter att locka nya turister till omradet. Forhallandet
ar dlvarligt eftersom det paverkar en av de framsta potentialerna
for utveckling av ndringslivet inom inlandet.

— Linjetrafiken med buss mdste gd lings Inlandsvigen

Kollektivtrafiken langs Inlandsvdgen maste anvanda vagen
oavsett dess standard. De resendrer som maste anvanda
kollektivtrafiken har oftast heller inget val, eftersom det i stort
sett saknas jarnvagsburen persontrafik langs Inlandsvégen.

Végens standard far darfor stor betydelse for kollektiv-
trafikens majligheter att erbjuda sina resenarer en god kvalité pa
resan. Ddlig vagstandard innebér dessutom okade kostnader och
dalig arbetsmilj6 aven for kollektivtrafiken.
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10. Regionala och transport-
politiskama

10.1 EU:s regional- och strukturpolitik

Sverige omfattas sedan intrddet i Den Europeiska Unionen 1995
av EU:s gemensamma regional- och strukturpolitik. Denna ar det
viktigaste instrumentet inom gemenskapen for att minska de
regionala obalanserna och skillnaderna i ekonomisk utveckling
mellan Europas regioner.

EU:s medel for regional- och strukturpolitiken kanaliseras via
fyra strukturfonder, da framst Europeiska regionala
strukturfonden har relevans for Inlandsvagens upptagnings-
omréde. De resurser som kommer Sverige till del skall anvandas
for arbetsmarknadspolitiska atgarder inom bl.a. Mdal 2, dv.s.
omstéllning inom omraden som drabbats av eller hotas av
industriell tillbakagang, som Bergslagsomradet. Vidare Mdl 6,
som avser atgarder i de mest glesbefolkade omrédena, t.ex. hela
Norrlands inland.

10.2 Regeringsforklaringen
Vid regeringsforklaringen den 6 oktober 1998 formulerades
bland annat foljande inriktning for politiken:

* "Storstadernas roll som centrum for handel, internationellt
samarbete och foretagande skall utvecklas.

e En okad dynamik i storstéaderna far inte forsamra
landsbygdens mgjligheter. Hela Sverige skall leva.
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Avfolkningen av landsbygden skall motverkas genom god infra
struktur, ett brett och varierat ndringsliv och ett konkurrens-
kraftigt jordbruk."

Mail 2
Ml 5b

Karta over EU:s geografiska malomraden i Sverige



10.3 Transportpolitiska mal

Riksdagen har under 1998 tagit ett nytt transportpolitiskt beslut. |
detta anges att:

"det Overgripande madlet for transportpolitiken & att
astadkomma ett transportsystem som & miljoméssigt,
ekonomiskt, kulturellt och socialt hdlbart och som pa sikt
uppfyller ala delmd@ om tillganglighet, transportkvalité,
saékerhet, god milj6 och positiv regiona utveckling.

Sett pa lang sikt finns det ingen genuin konflikt mellan
dessa olika mal. ett transportsystem som genom hog
transportkvalité skapar tillvaxt och sysselsattning bidrar ocksa
till de resurser som kravs for att klara miljoproblemen och
uppratthalla hoga ambitioner i fordelningspolitiken. Samtidigt
& hogt stédlda krav pa sikerhet och miljGanpassning
forutséttningar for att i det langa loppet kunna upprétthalla
kvaliteten och effektiviteten i transportsystemet.”

De olika delmaen har formulerats som foljer:

— Ett tillgiingligt transportsystem
Transportsystemet skall utformas sa att medborgarnas och
néringslivets grundlaggande tranportbehov kan tillgodoses.

— En hog transportkvalitet
Transportsystemets utformning och funktion skall medge en hog
transportkvalitet for naringslivet.

— En siiker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten skall vara att ingen
skall dodas eller skadas dlvarligt till foljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till
de krav som fdljer av detta.
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— En god milj6

Transportsystemets utformning och funktion skall anpassa till
krav pa en god och hdsosam livsmiljo for alla, dar natur- och
kulturmilj6 skyddas mot skador. En god hushallning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser skall framjas.

— En positiv regional utveckling

Transportsystemet skall frdmja en positiv regional utveckling
genom att dels utjamna skillnader i majligheterna for olika delar
av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.

10.4 Lansstyrelsernas regionalpolitiska mal

Lansstyrelserna vervakar utvecklingen inom sina
ansvarsomraden och utarbetar kontinuerligt visioner och mal for
statliga atgarder. Infrastrukturfragornatillméts hérvid stor
betydelse for sava syd svenskalan som for norrlandslan. Som
exempel pa detta star nedanstéende citat, vilket hamtats fran

V &stra Gotalands regionala ut vecklingsplan 1998:

» "Kommunikationssystemet skall stdrka naringslivets mojligheter att
konkurrera nationellt och internationellt, och det skall oka
regionens attraktivitet som lokaliseringsomrade.

» Regionen behdver ett vag- och jarnvagsnadt med kapacitet och
standard for att klara ndringslivets transporter och medborgar- nas
resebehov i trafikstarka strak.

 En utbyggnad av regional tag- och busstrafik, framfor allt for att
Okatillgangligheten till arbetsmarknaden och utbildning.

» Transportsysternets infrastruktur behtver anpassas béttre till miljon
och bli langsiktigt hallbar. Regionen bor vara foregang- are i arbetet
med att realisera"nollvisionen”, d.v.s. att ingen manniska skall do
eller skadas alvarligt i trafiken."



11. Hur bor vagen och vag-
systemet se ut?

11.1 Samhillsutvecklingen i stort

Samhdllsutvecklingen i Sverige praglas for nérvarande av en
betydande utglesning av landsbygdsomraden och en motsvarande
befolkningstillvaxt i de stérre och medelstora stadsregionerna. Pa
nationell och europeisk niva uppréttas olika atgardsprogram for
att hejda denna utveckling och stimulera nyforetagande i de mest
utsatta omradena, till vilka stora delar av Inlandsvagens
influensomrade hor. Malséttningen &r, att upprétthalla likvérdiga
levnadsforhdllanden genom en regional férdelning av samhéllets
resurser.

En viktig forutséttning for en positiv utveckling ar att initiativ
som tas pa lokal och regional niva bildar grunden for de statliga
och overstatliga stoden. Utan denna grund & chansen att fa till
stand en varaktig positiv utveckling liten.

Ett strategiskt samarbetet mellan kommuner och olika
regionala och lokala organisationer inom naringslivets omrade
kan vanda en negativ utveckling. Goda kommunikationssystem
& i detta sammanhang av storsta betydelse. Det géller sdval vag-
som jarnvagsforbindel ser.

Samarbetet mellan kommunerna utefter Inlandsvégen & en
viktig grund for en framgangsrik ekonomisk utveckling inom
Sveriges inland. Inlandsvégen bildar stommen i ett nétverk med
stor rackvidd inom sdvdl Sverige som Norge. Ett utokat
samarbete 6ver nationsgransen ar under utveckling, framfor allt
inom stréket Storsjobygden och det norska Trondelag. Aven
inom andra omréden med forbindelser dver fjdlkedjan har ett
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ekonomiskt samarbete borjat etableras. Dessa tvarforbindel ser
hélls samman av Inlandsvéagen. En konkret effekt av ett samspel
Over nationsgransen & norgetrafiken, som utgor en vasentlig del
av den genomgaende trafiken pa strackan mellan Kristinehamn
till Géallivare. Hittills har den i huvudsak haft karaktéar av
transittrafik, men majligheter finns att utveckla den till en
integrerad del av det regionala och lokala néringslivet.

En Okad integration av ndringslivet mellan svenska och
norska regioner & borjan till ett nytt monster som kompletterar
det traditionella, dér kulturella och ekonomiska samband enbart
har fungerat utefter dvdalarna mellan kustbygden och inlandet.
Det nya monstret framjas av en medveten satsning pa
Inlandsvagen sasom en lank som sammanbinder ett parlband av
bygder pa bada sidor om den skandinaviska fjélkedjan. For
dessa kommer Inlandsvdgen ocksd att utgora en logisk
forbindelseled till de stora marknaderna pa den Europeiska
kontinenten.

Nétverket, d.v.s. vagsystemet maste starkas. Inlandsvéagen
ligger centralt i det svenskainlandet och mitt i det norsk-svenska
ndtverket. Vagen har stor betydelse for regiona samverkan,
sarskilt for inlandet norrover, eftersom végsystemet ar tétare och
mer flexibelt an jarnvagsnétet och att det till stor del saknas ett
jarnvagsndtverk for inlandet i norr. Inlandsbanan & inte
tillrécklig med nuvarande utformning och trafikering.

Av detta foljer att de svaga lankarna maste starkas/rustas upp,
forbindelserna mot Norge bor rustas upp. Viktiga orter for
Norgetrafiken & Géllivare/Karesuando, Storuman, Arjeplog och
Ostersund.



11.2 Néringslivets utveckling

Skogsindustrin langs Inlandsvagen vill utveckla en okad for-
adlingsgrad, inom tillverkningsindustrin kan storforetagande
kompletteras med smaforetagande dér nya produkter kan skapa
nya mojligheter, nya samverkansarenor (inom EU, med Norge
och langs Inlandsvdgen) kan skapa nya forutsdttningar for
legotillverkning och industriellt samarbete, informations-
samhdllet gor att I T-tekniken vaxer och skapar nya arbetsformer,
turismen & pavég att bli en ny basindustri.

For att mojliggora detta kravs en uppgradering och ett tillvara-
tagande av bade samverkansformer och infrastruktur. Sociala och
fysiska natverk maste utvecklas.

Samhadllets utveckling stéller generella krav pa en god infra-
struktur. Krav och 6nskema som i och for sig kan stéllas pa ala
annu g fardigutvecklade vagar i vart land.

Inlandsvagen har genom sitt |age en speciell uppgift i detta
sammanhang. Den strécker sig genom hela det svenska inlandet,
den knyter ihop bade starka och svaga regioner, den kan erbjuda
forbindel ser till kontinenten, Norge, Finland och norra Ryssland.

Natverksmgjligheterna behdver starkas i vagplaneringen.
Boverkets Vision 2009 handlar mest om snabb tagtrafik, vilket
till storre delen saknas och kommer att saknas for kommunerna
langs Inlandsvéagen.

Av detta foljer att det finns starka skdl att tillgodose de
betydande behov av upprustning som finns 1angs Inlandsvégen.

11.3 Behoven skiftar lings vigen

Naturligtvis & behoven olika langs 180 mil Inlandsvég. | den
sodra delen & nétverket finmaskigare, resmdjligheterna fler och

trafikmangderna storre. Har kan diskussionen handla om
forbifarter, omkorningsméjligheter, vagbredd och stigningsfélt.

I norr & trafikméngderna mindre. Nétverket blir glesare,
bilarna blir tyngre och barigheten sdmre. Har kan diskussionen
mer handla om végytans beskaffenhet och framkomligheten
under tjallossningsperioden.

Det intressanta i sammanhanget &r att vaga tanka 180 mil
Inlandsvag. Att ta vara pa de pluseffekter som finns och att
inrikta planeringen efter dessa majligheter.

Av detta foljer exempelvis att det inte gér att utesluta lanken
mellan Kristinehamn och Johannisholm i planeringen. Lanken
tillhor Inlandsvagen. Om nétverket ska fungera sd maste ocksa
lanken vara med och fungera pa ett tillfredsstallande sétt.

Viktigt & ocksa att binda samman Inlandsvégens olika delar.
Kopplingen mellan vag 26, vég 185 och vag 47/48 vid Bottnaryd
och Mullsi6 bor forenklas. Vagen bor fa en direkt och genare
dragning fran vag 26 till vag 185. V§ningssituationerna vid
Dorotea och Vittangi bor arbetas bort. Vagvisningen bor ses
over. Inlandsvéagen bor fa en enhetlig numrering i den sodra
delen.

11.4 Tekniska aspekter

Inlandsvagen har pa langa avsnitt en otillracklig bredd. Ungefar
45% av strackan mellan Halmstad och Karesuando & endast ca
6,5 m bred. Huvuddelen av denna vagbredd dterfinns norr om
Mariestad.

En smal och ojamn végbana leder till obekvam korning och
hogre olycksrisker. Kraven pa foraren okar, anspanningen blir
hérdare. En smal vag paverkar bade den tunga lastbilstrafiken,
busstrafiken och turister som fardas med husbil eller husvagn. En
ojamn vag drabbar alla trafikanter. Kombinationen sma och



gropig vag &r ytterst besvarande for bade lastbilar med sl&p och
turistbussar.

Slingrigheten Okar patagligt om végbanan & ojamn.
Svérigheterna blir extra stora for en hoglastad timmerbil och ska
inte underskattas for en personbil med husvagn.

En vagbredd pa 6-6,5 m innebar att kormanen vid méte
mellan tva lastbilar blir ca 25 cm pa sidan och ca 50 cm mellan
fordonen. Utrymmet medger inte att sldpet svagjar.

Métten maste betraktas som oacceptabla bade med hansyn till
trafiksakerheten och 6nskemd om en nagorlunda komfortabel
korning. Anspanning trottar.

Minsta 6nskvarda vagbredd blir darfor 9 m vid méttliga trafik-
mangder. Smalare vag stédler extrema krav pa vagytans
beskaffenhet.

Noteras bor att vid storre trafikméangder kan en god
framkomlighet medftra behov av 6kad bredd. Trafikméangderna
norr om Mariestad talar normalt fér en véagbredd pa 9 m, soder
om Mariestad normalt 13 m. Undantag vag 185 dar 9 m bor
racka.

Onskvéarda vagbredder sammanfaller i stort med den
malstandard som uttrycks i Vagverkets planering. Undantag ar
framst den "felande lanken” mellan Kristinehamn och Mora
(Johannisholm).

Behovet av god framkomlighet staller ocksd krav pa
omkorningsmgjligheter, d.v.s. en bra linjeféring med god sikt.
"Trangsel” ar ett matt som vagverket anvander for att beskriva
framkomligheten i végsystemet. Méttet beror av trafikmangd,
vagbredd och linjeforing.

| dagslaget kan man konstatera att det réder trangsel utmed
vissa avsnitt i soder. Framst vid Mullgoé och Skévde dar
Inlandsvagen g& i gemensam stréackning med andra vagar.
Generellt sett kan man ocksa siga att trangsel uppkommer dar
Inlandsvégen &r gastvag pa annan vag. Exempel pa detta &r langs
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E18 vid Kristinehamn och langs E14 mellan Brunflo och
Ostersund.

Vé&gytans beskaffenhet &r en ytterst viktig aspekt for bade den
tunga godstrafiken och persontrafiken. For en stor del av Inlands-
vagen, sarskilt i norr, har en bra och bérkraftig vagyta enligt var
bedbmning storre betydelse @n en bra linjeféring. Undantag finns
som alltid. Forbéttrad linjeféring kan darfor inte uteslutas och
bor gévfallet provas vid ett upprustningstillfalle.

Fragan om forbifart eller genomfart dyker altid upp i vég-
planeringen. Sakerhet och miljéfragor talar ofta for strackningar
utanfor samhéllet. Det lokala nédringslivet och behovet av upp-
mérksamhet talar for en stréckning genom samhallet.

V& bedémning &r att man i soder, d.v.s. huvudsakligen soder
om Mariestad, har trafikmangder som gor att genomfarten kan
bli ett problem. Norrdver & genomfarten néstan galvskriven.

FragestalIningen blir darfor aktuell framst for Smal andsstenar
och Skultorp samt ndgra mindre samhéllen langs vég 26.

11.5 Samverkan mellan vig och jarnvig

Samverkan mellan olika trafikslag & en viktig ingrediens vid
utformningen av trafiksystemen. Mgjligheterna kan tyckas
begransade for kommunerna utmed Inlandsvagen darfor att de
saknar jarnvagsforbindelser eller har begransad trafikering pa
banan.

Kombinationen bil och tdg kan dock utvecklas for bade
person- och godstransporter. Ostersund, Mora, Jonképing och
Halmstad kan vara extra intressanta for persontrafiken. |
Ostersund diskuteras snabbtdg och en Atlantbana mot Norge.
Mora har snabbtagstrafik sondagar. | Jonkoping diskuteras en
hoghastighetsforbindelse mot  kontinenten. Halmstad har



snabbtég och kan fa del av den nya tagsystemen kring Oresunds-
forbindel sen.

Kombinationen bil och tdg kan ocksa utvecklas genom att ta
med bilen pa taget. Kanske nagot for turisttrafiken langs
Inlandsbanan.

K ombinationen lastbil och jarnvég finns genom den sa kallade
kombitrafiken. For kommunerna léngs Inlandsvdgen finns
narliggande kombiterminaler endast i Borlange, Orebro och
Jonkoping. Kanske borde en "inlandsterminal” utvecklas i
Ostersund med jarnvagskopplingar bade till jarnvéagens stomnét
och till Inlandsbanan. Kanske kan ocksa tanken pa "rullande
landsvédg” utvecklas langs Inlandsbanan. Intressant inte minst for
langvaga transporter och “ensamdkare’. Rullande landsvég
innebar att bade dragbil och sl&p tas med pa taget.

11.6 Samverkan vig/flygplatser

Tillgangen till flygplatser far alt storre betydelse i lokaliserings-
sammanhang. 1T-teknikens nya arbetsformer gor att flyget blir
ett viktigare transportmedel for att nd kolleger och uppdrags-
givare. Forhdlandet har uppméarksammats i riksdagens senaste
tranportpolitiska beslut.

Vagen till flygplatsen far darfor okad betydelse. Flera av
kommunerna langs Inlandsvagen har tillgang till "egen”
flygplats: Géllivare, Arvidsiaur, Storuman, Vilhelmina, Oster-
sund, Sveg, Mora, Skdvde, Jonkoping och Halmstad.

Inlandsvagen utgor en tillfartsvag till dessa flygplatser och ger
kanske i manga fall besokaren de forsta intrycken av det svenska
vagsystemets utformning och standard.

11.7 Kollektivtrafikens forutsittningar
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Persontrafiken langs Inlandsvégen & i huvudsak hanvisad till
busstrafiken. M@jligheterna att skapa en attraktiv och effektiv
busstrafik kommer darfér i hdg grad att bli beroende av vagens
utformning och standard. Végbredden och framfér alt vagytans
kvalité kommer att bli avgdrande faktorer.

Den diskussion som foérts i tidigare avsnitt kring dessa
aspekter & sdledes i hogsta grad tillamplig pa kollektivtrafiken.
Utbver dessa behov sa finns dven lokala behov av tillganglighet
och sékerhet vid hdllplatser. Det kan d& handla om gang- och
cykelvagar, belysning, vaderskydd och underhdl av
kollektivtrafikens anléggningar.

11.8 Vilka krav stiiller nollvisionen pa
Inlandsviigen?

Under de senaste &ren har trafiksdkerheten fétt en alt storre
tyngd i trafikplaneringen. Pa nationell niva har man formulerat
en vision som innebér att ingen ska behtva dodas eller skadas
svart i trafiken — den sa kallade nollvisionen.

En av nollvisionens utgangspunkter & manniskans talighet
mot krockvad. Man talar om hastigheterna 30, 50 och 70
km/tim. Hastigheten bér vara hogst 30 km/tim dér oskyddade
trafikanter blandas med biltrafik. For att undvika svar skada vid
frontalkollisioner bér hastigheten vara htgst 70 km/tim.

For bredare vagar, 13 m eller bredare, diskuteras nya vagtyper
med skilda kérbanor eller dar motriktad trafik skiljs & genom ett
mittracke. Fragan kvarstar hur man ska gora med végar som &r 9
m breda eller smalare.

Man kan nog utesluta alternativet att nollvisionens krav
innebdr att alla vagar bor vara minst 13 m breda. Av detta foljer
att vagtekniska aspekter med béring pa trafiksakerheten far storre
betydelse. Hit hor gévklart den skyltade hastigheten.



En sénkning av den skyltade hastigheten till hogst 70 km/tim
skulle vara forodande for inte bara kommunerna langs Inlands-
véagen. Rimligen maste darfor en diskussion foras kring lamplig
hastighet for varje enskilt vagavsnitt. Denna diskussion maste
kopplas till ett dvergripande synsétt om véagen funktion, trafik-
mangden och vilka andra véagtekniska faktorer som kan ha
betydelse i sammanhanget. Vagbredd, vagyta och linjeforing far
aterigen stor betydelse.

11.9 Miljofragor

Om man vill uppna en miljéanpassning av transportsystemet
maste varje mdjlighet tas tillvara for att minska transportarbetet.
Vanligen handlar det inte om stora klipp utan om " manga béckar
smd’. Gena strak och finmaskiga nétverk maste till om transport-
arbetet pa vag ska kunna minskas.

Inlandsvéagen har en stréckning som gor att den i huvudsak
undviker miljoméassigt belastade omrdden. Den undviker i
huvudsak ocksa utpekade sarskilt kansliga omraden med stora
och skyddsvérda natur- och kulturvérden.

| végverkets miljokonsekvensanalys av den nuvarande
nationella vaghdlningsplanen anges att en utbyggnad av
stamvégnétet kan fa de alra storsta konsekvenserna i redan hart
exploaterade omréden. Dit réknas Goteborgsomradet och Gota
dvs dagang, Sydvastra Skane samt Maédarregionen och
Stockholmsregionen.

Ur denna synpunkt &r det sdledes dnskvart att i gorligaste man
styra over trafik till Inlandsvagen.

Ambitionen att skapa forutsattningar for en langsiktigt hallbar
samhéllsutveckling innebédr att tillvarata och utveckla den
befintliga bebyggelsestrukturen, landskapsbilden samt skdtseln
av produktiv skog och jordbruksmark.
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11.10 Turismen

Turisttrafiken stéller i huvudsak samma tekniska krav pa véagen
som 6vrig trafik. Behovet av tillracklig bredd har ndmnts ovan,
liksom behovet av en jamn och komfortabel vagyta.

Turisterna har storre behov av rastplatser och service langs
végen. De behover ocksd tydlig och sammanhdngande
vagvisning och information om vad som finns i form av service
och sevérdheter.

Alla trafikanter har gladje av kunna se det vackra som finns
langs en vag. For turisterna & detta naturligtvis extra intressant
och dessutom ett viktigt skal att valjaen viss vég.

Turisternas behov understryker och forstérker de behov som
finns hos Gvriga trafikanter. Inte minst hos den langvéaga lastbils-
trafiken. Turisternas behov markerar ocksa betydelsen av att ta
vara pa det landskap som omger végen.

Det bor kanske ocksa papekas att det & betydligt léttare att
njuta av ett vackert landskap fran en jamn och lagom bred vag.

11.11 Forsvarsfragor

Minskade resurser inom forsvaret gor att kravet pa operativ
rorlighet far alt storre betydelse. Arméforbandens mekanisering
medfor ocksd behov av att kunna genomfdra tunga transporter
inom landet. Inlandsvdgen har betydelse &en 1 detta
sammanhang. Kanske framst i den norra delen (norr om Mora),
dar Inlandsvégen tveklost maste betraktas som en av de tva-tre
strategiska vagforbindelserna i nord-sydlig riktning. Av detta
foljer framst krav pa god bérighet.
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12. Behovet av upprustning

12.1 Det fattas fortfarande en link

Avsnittet mellan Kristinehamn och Johannisholm (Mora) ingar
inte i Vagverkets stamvagnéat. Bade nétverksfunktionen och de
langvaga trafikuppgifterna talar for en uppgradering av detta
vagavsnitt. En uppgradering behdvs ocksa om Inlandsvagen ska
bidra till att skapa béttre utvecklingsmgjligheter for Sveriges
inland.

Trafikutbytet mellan de norra och sodra delarna av Sverige
har tva viktiga brytpunkter. Den ostra ligger vid Géavle, den
vastra vid Mora dér trafiken fran Inlandsvéagens norra delar kan
fordelasig &t olika hall. Inlandsvagens sbdra del & den narmaste
vagen fran Mora till Sydsveriges hamnar och till den snart
fardiga Oresundsforbindel sen.

Inlandsvagens sodra del skapar ocksa méjligheter for trafik i
riktning mot Goteborg att undvika det svarutbyggda avsnittet
mellan Goteborg och Trollhétan. Egendomligt nog sa namns
inte detta alternativ i den nationella vaghallningsplanen.

Inlandsvégens sodra del skapar ocksa mgjligheter for
sydgaende trafik att fardas vaster om Véttern, vilket minskar
belastningarna genom det kénsliga natur- och kulturlandskapet
pa ostra sidan.

Ett fullgott natverk bor erbjuda nationella vagforbindelser pa
badda sidorna av Vanern, Vétern, Hjdmaren och Méaren.
Lanken mellan Mora och Kristinehamn fattas for att gora detta
mojligt.
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12.2 Ar Viigverkets malstandard tillréicklig?

Med ledning av de aspekter som diskuterats i tidigare avsnitt kan
man konstatera att V agverkets malstandard i huvudsak motsvarar
de behov som finns.

Undantag & den felande lanken mellan Kristinehamn och
Mora (Johannisholm) som i den regionala planeringen har en
malstandard pa endast 7,5 m, vilket &r otillrackligt. Undantag ar
ocksa avsnittet mellan Mullsj6 och vég 40 vid Bottnaryd. Végen
& for narvarande lansvag. Aven har bor en uppgradering ske
bade vad galler bredd och funktion.

12.3 Behovet av upprustning gentemot Vigverkets
malstandard

Vigbredd

Maélstandarden pa det sodra avsnittet mellan Halmstad och
Mariestad foreslds i denna utredning till 13 m med undantag for
vag 185, dar vagbredden sétts till 9 m. Vagbredden 13 m foreslas
sdledes till skillnad fran V agverkets planering aven for den norra
delen av vag 26, narmast vag 40).

Malstandarden pa avsnittet mellan Kristinehamn och Vansbro
sétts har lika med ovriga stréckor norrover, d.v.s. till 9 m, vilket
ocksa avviker fran Vagverkets planering.

Med hansyn till befintliga vagbredder dterstar ungefar 70% att
bygga ut pa avsnittet mellan Halmstad och Mariestad respektive
ca 80% pa avsnittet mellan Mariestad och Karesuando.

Fordelningen av befintliga vagbredder framgar av tabellen pa
néstasida



Stricka Vigbredd
Halmstad — Mariestad 65 75 9] 13 m
Malstandard 13 m
Nu finns det: 2 17 1 8| mil
7/ 60 3] 30 %
Stricka Vigbredd
Mariestad — Karesuando 65 75 9 13 m
Malstandard 9 m
Nu finns det: 80 45 25 3 mil
52| 30| 16 2| %]
Linjeforing

Pa strackan mellan Halmstad och Mariestad finns 67 avsnitt dar
linjeforingen behtver forbéttras, totalt ca 10 mil. P4 avsnittet
mellan Mariestad och Karesuando ca 20 avsnitt, totalt ca 25 mil.
Bedomningen &r "forsiktigt” gjord efter genomsnittlig trafik-
mangd och vilka praktiska mojligheter som finns.
Pa vintern och under turistsasong &r det svarare att kéra om.

Vigytan

Reja sparlagning eller rekonstruktion behdvs pa manga och
langa avsnitt. Sammantaget:

— Hamstad—-Mariestad ca 5 mil, motsvarande 20% av stréckan

— Mariestad—Mora ca 8 mil, motsvarande 25%
— Mora—Karesuando ca 40 mil, motsvarande 30%

Aven har & det frégan om en “forsiktig” beddmning, som
grundar sig pa en besiktning utford i september 1998.
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Det kan finnas fler avsnitt 6ver skogs- och myrmarker som ar
i behov av rekonstruktion.

12.4 En bred vag ricker inte

Utdver breddning av végen, insatser for att forbéttra brister i
linjeféringen och forbéttrad vagyta si maste en upprustad
Inlandsvég erbjuda:

« god bérighet under alla arstider

» sammanhangande végvisning

* Dbéttre informationspl atser

» Dbéttre rastplatser och béttre placerade parkeringsfickor

» vackraoch attraktiva utblickar mot omgivande landskap

God bérighet under hela aret &r en viktig faktor for néaringdivets
godstransporter. Under tjallossningsperioden forsvaras framkom-
ligheten ytterligare, vilket kan innebéra stora svarigheter att fa
fram exempelvis skogsravara.

Végvisningen har idag en normal upplaggning och fungerar
nog i almanhet bra for trafikanterna. Forandringar kan dock
behtvas. Fjarrorten ” Jonkodping” borde exempelvis kompletteras
med fjarrorten "Mariestad” langs riksvég 26. En ny samman-
héngande vagnumrering mellan Halmstad och Mora skulle
underl&tta vagvisningen.

Informationen om service, sevardheter och rastplatser har
stora brister idag. Forbattringar behovs, bade som forvarningar
och i form av informationstavlor vid rastplatser mm.

Inlandsvdgen har idag 24 “officiela’ rastplatser enligt
Végverkets kartor. | genomsnitt innebéar detta ca 7,5 mil mellan
varje rastplats, vilket motsvarar ungefér en timmes resa. Det ar
glesare mellan rastplatsernai norr och tétare i soder.



Som jamférelse kan ndmnas att E4 mellan Stockholm och
Helsingborg har 22 rastplatser (varav 6 vid Vattern). Avstandet
mellan rastplatserna blir ca 3,5 mil, altsa ungefar en halvtimmes
bilresa

Avstanden langs E4 & mer normaa. Inlandsvégen skulle
altsa enligt denna mattstock behdva ett tjugotal nya rastplatser.

12.5 Vad behover goras och viagen dit (strategi)

Inlandsvagen mellan Halmstad och Karesuando & ca 180 mil
lang. Ungefar 2/3 av strackan aterstér att bygga ut till avsedd
mastandard. Manga avsnitt kraver betydande forbéttringar av
vagkroppen for att klara kraven pa god bérighet.

Det langsiktiga investeringsbehovet blir sdledes stort. En grov
berakning visar pa en kostnad av kanske 15-16 miljarder kronor,
d.v.s. en investering som ligger i paritet med vad den nya bron
over Oresund berdknas kosta (enbart bron).

Vagverkets nationella langtidsplan for perioden 1998-2007
och de regionala innehdller investeringar langs Inlandsvagen for
drygt en miljard. Med nuvarande investeringstakt kommer det
sdledes att behdvas ungefar 12 investeringsperioder, d.v.s. det
kommer att dréja mer &n hundra & innan Inlandsvagen & fullt
utbyggd. Det bor pdpekas att Inlandsvagen tillhor inte de hogst
prioriterade stréken i den nationella vaghal Iningsplanen.

Med andra ord sa géller det nog att bade hoja investerings-
takten och att finna en effektiv investeringsstrategi som gor det
mojligt att skapa en fungerande vag pakortare tid.

En s&dan strategi kan lampligen innebéra att man bygger bort
de sdmsta avsnitten langs vagen, d.v.s. man ser till att vagen far
en fungerande standard i hela sin strackning.

Strategin innebéar att ala avsnitt med ddig linjeforing
respektive dalig vagyta byggs om. En grov berakning visar att
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detta bor kunna goras till en kostnad av kanske 6—7 miljarder
kronor, d.v.s. ungefér vad den nya Citytunneln i Malmd kommer
att kosta.

Vid kostnadsbeddmningen forutsétts att alla ombyggnader
sker till 6nskad vagbredd om 9 eller 13 m. | kostnaden ingéar
ocksa schablonbelopp for nya rastplatser och dtgéarder for att ta
till vara omgivande landskap.



13. Effekternaav en
upprustning

Effekterna av en upprustning kan uppkomma pa olika sétt. De
kan bli direkt méiirkbara genom att &kare och transportkopare far
l&gre kostnader. En grov berdkning med ledning av TFKs
utredningsresultat visar att foretagen kan spara ca 20 miljoner
per & pa sina godstransporter

Beloppet ldter inte stort, men man ska da minnas att
besparingen gors genom att foretagen blir av med dverkostnader
for sina transporter. Overkostnader som foretagen sava inte kan
atgarda.

Besparingen kan anvéandas till utvecklingsverksamhet eller for
att skapa en storre finansiell uthdllighet. Kanske vagar man
rentav anstélla personal.

Upprustningen medfor lagre kostnader for ala trafikanter. En
grov berdkning enligt de siffror som redovisas i Végverkets
nationella plan visar att trafikanterna som helhet kan spara
kanske 50 miljoner per a&r. Lagre kostnader och tkad reskomfort
kan innebéra att man kanske kan ta steget att pendlatill orten lite
langre bort. Teoretisk regionforstoring kan bli verklighet.

Overkostnaderna drabbar huvudsakligen omréden som redan
har hoga transportkostnader pa grund av langa avstand.
Besparingen far darigenom extra stort varde.

Direkta kortsiktiga effekter uppkommer ocksd under
utbyggnadstiden genom den personal och de maskiner som
behovs for att genomfdra utbyggnaderna.

En upprustad vég skapar forutsiittningar for att vidmakthdla
och utveckla befintliga verksamheter. Ett tydligt exempel pa
detta & turistnéringen, som i nul&get riskerar att forlora besokare
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pd grund av végens ddliga beskaffenhet. Man berdknar att
bortfallet av tyska bussresenarer ligger pa ca 25% under 1998.

Upprustningen innebér att tillverkningsindustrin och 6vriga
naringar far nya forutsattningar for sin verksamhet. Aven sam-
hallelig verksamhet som utbildning, sukvard och kollektivtrafik
far Dbattre forutsittningar. Konsekvenserna av  offentliga
rationaliseringar kan kanske mildras.

Effekterna av dessa nya forutséttningar kommer i hég grad att
kunna péverkas av hur man genomfor upprustningen. Aven om
forutsittningarna & helt olika s kan man anda peka pa den
utveckling som sker i Mamo. Till stor del som fdljd av de
investeringar som gors i infrastrukturen. Om investeringarna inte
hade genomforts sa hade man heller inte haft samma skal att
genomfora dvriga utvecklingssteg.

Utvecklingskraften inom den svenska delen av
Oresundsregionen har inneburit att bade Malmé kommun och
nérliggande kommuner Okat sin befolkning under 1998.
Okningen inom Malmd kommun var nast storst i landet efter
Stockholm.

Upprustningen bor alltsa ses som en del av en sammanhallen
regional utveckling. Nya kontakter ger nya forutséttningar.

Det & ocksa viktigt att forbattringsarbetena som sadana
genomfors pa ett sitt som inte paverkar néringslivet negativt. En
ombyggnad typ rekonstruktion tar minst ett & att genomfora
Sammanhéangande byggnadsetapper innebar att ett vagavsnitt kan
ha nedsatt framkomlighet under flera ar. Turisterna kan hinna
tréttna under dennatid.

V agombyggnaden bor alltsa samordnas med positiva atgarder,
exempelvis information om alternativa fardvagar och nya
intressanta besoksmal. Kanske kan Inlandsbanan anvandas for att
ta sig forbi svara vagavsnitt. Ny strackning av vagen kan ocksa
bli ett alternativ.



En upprustning av Inlandsvagen bidrar till att forverkliga de
ma som formulerats for véagplaneringen. En satsning pa
Inlandsvagen medfor en starkare betoning av aspekterna miljo
och regional utveckling.
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14. Slutsatser och
rekommendationer

14.1 Sammanfattande slutsatser

Med ledning av det material som kommit fram i utrednings-
arbetet kan man konstatera foljande:

— Det finns ett stort behov av upprustning lings Inlandsviigen.

Ungefar hdften av Inlandsvégen har en klart otillrécklig bredd.
Nuvarande 66,5 m & for smalt for tung trafik och turisttrafik
med buss, husvagn eller husbil. En smal v&g i kombination med
dalig vagyta medfor 6kad risk for olyckor.

Ungefar 30% av vagen har en bredd som ligger pa gréansen till
l&g standard. Nuvarande 7-7,5 m & for smalt for tung trafik.
V &gbredden forutsatter att vagytan & i mycket gott skick.

Sammantaget har ungefar 30% av Inlandsvagen betydande
brister vad géller vagytans beskaffenhet. Sparbildning, sprickor,
ojamnheter, ddlig asfalt och gupp medfor Okade fordons-
kostnader och Okad risk for olyckor. Bristerna & storre i den
norra delen.

Linjeforingen har brister, vilket férsamrar framkomligheten
och okar olycksriskerna. Ungeféar 20% av Inlandsvéagen behtver
forbéttras.

Trafikantservicen behdver forbéttras. Enhetlig numrering i
soder, fler rastplatser, béttre information kring service och
sevérdheter.

Véagen har generellt sett dalig "kontakt" med omgivande land-
skap. En allfor smal vag forsvarar dar kontakten finns.
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— Inlandsvigen har en ldg prioritering i investerings-
planeringen

De bedomningar som gjorts i den nationella vaghallningsplanen
innebar en satsning pa hogklassiga végforbindelser mellan
landets tre storstadsregioner, mellan Stockholm och Oslo samt
mellan Stockholmsregionen/Mé&ardalen och Norrland via kusten
(E4).

Riksvdg 45 betecknas i den nationella planen som en viktig
stamvég for mellersta och norra Sveriges inland. Investerings-
atgarder kan dock enligt Vagverket inte motiveras med ledning
av de l6nsamhetskriterier som formulerats. For den norra delen
av Inlandsvéagen maste darfor tillampas krav paléagsta godtagbara
standard.

Endast lanstransportplanen for Varmland innehaller insatser
langs Inlandsvégen.

Sammantaget innehdller planerna investeringar langs Inlands-
vagen pa drygt en miljard under den nédrmaste tioarsperioden.
Med nuvarande investeringstakt kommer det att ta mer an hundra
ar innan Inlandsvagen féar fullgod standard.

— Inlandsvigens tekniska kvalité medfor overkostnader som
foretagen inte sjilva kan pdverka och som begrinsar
madjligheterna till utveckling och overlevnad.

En utredning genomford av TFK anger dverkostnader pa grund
av dalig vagyta som i genomsnitt ligger pa mellan 3-5% och i
sarskilt utsatta fall upp till 8%. Vagverket anger merkostnader pa
grund av eftersatt belaggningsunderhdll som varierar mellan
0,50-2 kronor per mil.

Ungeféar 30% av Inlandsvagen har patagliga brister i vagytans
beskaffenhet. Manga foretag drabbas sdledes av Gverkostnader
som paverkar deras finansiella uthdllighet och mojligheter att
utveckla nya produkter. Svarigheterna okar ju langre norrut man
kommer. Den langvéaga trafiken (exporten) drabbas extra hért.



— Turistndringen dr en viktig basindustri for inlandet.
Inlandsviigens tekniska kvalité gor att turister limnar viigen.

Véagytans ddliga beskaffenhet har redan medfort att bilturister
och turistbussar lamnar Inlandsvégen. Bortfallet av tyska turister
beréknas exempelvistill ca 25% under 1998. Bristernavad géller
trafikantinformation och rastplatser bidrar till att ge Inlandsvéagen
samre status som turistvég.

— En upprustning av vigen skapar en pdtaglig potential for en
positiv regional utveckling.

Inlandsvégen & pa langa strackor i sa daligt skick — sarskilt
norrover — att den hdmmar néringslivets utveckling. Foretagens
kraft gar &t till fel saker. En upprustning av Inlandsvégen kan ge
betydande kraft & en utveckling av turistndringen. Detta ar
sarskilt intressant eftersom okad turism & nagot som gagnar
samtliga kommuner langs végen.

Inlandsvagen & ofta det enda aternativet eftersom jarnvég
manga ganger saknas €eller inte kan erbjuda tillrackligt goda
transportm¢jligheter. En okad foradlingsgrad medfor storre
behov av forbindelser i nord-sydlig riktning.

En uppgradering av Inlandsvégen handlar bade om fysiska
och mentala forandringar. Néatverksténkandet behdver utvecklas.
Planeringen gér ofta i historiska banor. | norr planerar man
exempelvis géarna langs dvarna. Satsningar langs Inlandsvégen
starker bade fysiska och socialalmentala nétverk.

— En upprustning medfor ligre kostnader for savil person-
som godstransporter

Forutom direkta effekter kan |&gre reskostnader och béttre
reskomfort ~medverka till regionforstoring genom  att
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medborgarna accepterar en langre resa till arbetet eler till en
neddragen offentlig service.

— Investeringar lings Inlandsvigen bidrar till att uppfylla de
mdl som formulerats i vigplaneringen. En satsning pd
Inlandsviigen innebiir en starkare betoning av aspekterna miljo
och regional utveckling.

Inlandsvagen har mycket fa konflikter med natur- och
kulturvarden. Tvartom kan man pastda att en satsning pa
Inlandsvagen kan bidra till att undvika konflikter inom andra
delar, exempelvis langs Gota élv-dalen och dster om Véttern.

Inlandsvagen erbjuder Kkorta resvégar, vilket minskar
transportarbetet och darmed utsldppen. Trafiken gar dessutom
helt utanfor de hart miljdbel astade storstadsomradena.

Det finns en stor potential for utveckling. Inte minst inom
turistndringen. En samverkansarena & redan etablerad 1angs
vagen. Arenan inrymmer samverkan mellan flera transportslag,
eftersom den innehdller bade vég och jarnvag (Inlandsbanan) och
flera kommunala flygplatser med statligt stod. Arenan gar ocksa
over granserna, exempelvis Halmstad mot Jylland, Ostersund
och Storuman mot Norge, Gdlivare mot Finland och norra
Ryssland.



14.2 Rekommendationer

Utvecklingen inom stora delar av landet kannetecknas av
vikande befolkningsunderlag, minskad sysselséttning och okad
arbetd 6shet. Forhdlandena galler dven for flertalet kommuner
langs Inlandsvéagen, sarskilt fran Kristinehamn och norrut.

Inlandsvégen & pa manga avsnitt — inte minst norréver —i sa
daligt skick att den hammar foretagens utveckling. Vagens
nuvarande status gor att turistnéringen tappar mark och att
utvecklingen forsvéras.

Nuvarande investeringsplaner innebdr att det drojer minst
hundra & innan Inlandsvéagen & upprustad till avsedd
mastandard. Salange kan inlandet inte vanta.

En upprustning ger fordelar foér miljon och kan bidra till
regiona utveckling inom en redan etablerad — och utsatt —
samverkansarena. Turistnaringen kan utvecklas till en stark
framtida basindustri.

Mot denna bakgrund |dmnas f6ljande rekommendationer:

1 Genomfdr en upprustning av Inlandsvégen som i ett forsta
steg innebdr att avsnitt med dalig vagyta eler ddlig
linjeféring byggs om till dnskvard bredd.

2 Genomfdr upprustningen inom ramen for ett regionalt
utvecklingsprojekt, dar vagombyggnaden samordnas med
andra insatser. Projektet bor utga fran en helhetssyn dar ala
néaringar och allatransportslag beaktas. Turismen kan fungera
som en gemensam namnare i ett forsta skede.

3 Det & viktigt att ta vara pa de potentialer som ligger i en
samverkan langs en lang vég. Olika forhdllanden kan skapa
nya tankebanor. Samverkan kring Inlandsvagen kompletterar
den historiska riktningen langs dvarna.
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4 Det & ocksa viktigt att ta vara pa de potentialer som finns i
en samverkan mellan trafikslagen. Véagen & ofta det enda
aternativet idag. En béttre vag kan ge nya mgjligheter.
Inlandsvdgen och Inlandsbanan ska inte ses som
konkurrenter. Jarnvag och gi6fart maste bli tillgangliga aven
for inlandet.



Bilaga 1

INTERVJUER

Som ett led i arbetet med denna rapport har ett stort antal intervjuer
genomforts med personer som foretréder myndigheter, organisationer och
foretag for vilka I nlandsvagens kapacitet, sékerhet och framkomlighet har stor
betydel se. Personer som intervjuas tillhor foljande kategorier:

¢ Kommunalarepresentanter; néringdivschefer, turistchefer m.fl.

» Utvalda foretagare inom branscher som genererar saval godstransporter
som persontrafik.

¢ Representanter fér handel skammare utefter |nlandsvagen.

* Representanter for statliga regionala organisationer;
[&nsturi storgani sationer och vagverkets regionkontor.

e Centrala statliga myndigheter; Glesbygdsverket, Véagverket, Boverket,
NUTEK m.fl.

l&nsstyrel ser,

Som underlag for intervjuerna har en fragelista anvants. Denna har anpassats
till frdgor som handlaggs av intervjuade personer och organisationer. Som
exempel pa frégor och avgivna svar kan nedanstéende exempel redovisas. De
svar som redovisas har nedtecknats av forfattarna av denna rapport. De
intervjuade har inte beretts tillfalle att granska anteckningarna.

Exempel pa intervjuer

Kommunalt néringslivskontor: Tidaholm

Kommunalt turistkontor: Stromsund

Privat I T-foretag: Strémsund

Statlig myndighet: Glesbygdsmyndigheten, Ostersund
Intresseorgani sation: Norrlands Center, Stockholm
Akeriforetag

Tillverkningsforetag

Handel skammare

NGO~ WDNE

1. Kommunalt niringslivskontor
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Kommun: Tidaholm
Intervjuads befattning: Néaringslivssekreterare

Ndringslivets sammansdttning i kommunen. For vilka dr Inlandsvigen
betydelsefull?

Tillverkningsindustrin har en mycket stark stélining i kommunen. | Tidaholm
tillverkas bl.a. tandstickor, instrumentpaneler, koksskap, flaggstanger, lego till
bilindustrin. Detta betyder att industrin & mycket beroende av Inlandsvéagen
som transportvdg. Avsaknaden av jarnvagsforbindelse hojer avsevért
betydel sen av bra véagnét.

Viktiga verksamheter och kontaktpersoner att intervjua:

Industriféreningens ordférande: VD Stellan Aberg, Tivox Maskin, tel: 0502-
123 60.

Vilka nya ndringar kan vara aktuella/intressanta for kommunen?
Leveranttrer/underleveranttrer till befintlig tillverkningsindustri.

Vilken betydelse har Inlandsvigen i sammanhanget?

Inlandsvagen har stor betydelse som transportled for gods men aven fér
persontransporter till htgskola och arbete. For att kunna tillgodose féretagens

behov av kompetens &r just persontrafiken viktig.

Ncimn ndagra hinder for ndringslivets utveckling i kommunen/Inlandsviigens
roll.

» Svart att hittarétt kompetens

» Trogen personal dock med generellt |&g utbildning
e Tidaholm kan anses ligga " avsides’

« Tillgangligheten



Ndamn (5) majligheter att utveckla ndringslivet i kommunen/Inlandsvigens
roll.

e FOrbéttra utbildningsmajligheterna

» Hojakompetensnivan allméant hos foretagen.

« Okatillgangligheten

e Forbéttra foretagsklimatet

e Utveckla samarbetet
nétverkskonstellationer

mellan  foretag genom t ex olika

Ge exempel pa forbdttringsbehov ldngst Inlandsvcigen.

Kommunen har ett starkt behov av férbéttrad standard fréamst till Jonkdping.
Dér strackan Mulls6-Jonkdping & mycket dalig. Smal, dalig belaggning etc.
En allméan upprustning behover goras dven pa strackan Tidaholm-Mullg6. Att
kunna minska avstandet frén Tidaholm till Jonkoping tidsméassigt med ca 15
min skulle innebara oerhorda forbattringar for kommunens foretag, sava for
kompetensutveckling, transportbehov, nétverksskapande, arbetspendling mm.

2. Kommunalt turistkontor

Kommun: Strémsund
Intervjuads befattning: Turistchef

Stromsund Turism & kommunens forvaltning med uppgift att framja turismen
i kommunen, att driva fem kommunala campingplatser samt 4 turistbyréer.

For turismen i Strémsund & Inlandsvégen utomordentligt betydelsefull,
savél som trafikled som et hittills ddligt utnyttjat/marknadsfort turistmal.

Drygt 90% av turisterna till Strémsund — sdvél sommar som vintertid — &r
bilturister, och andelen |angfardare & stor. Det ror sig om saval inhemsk
turism som utlandska bestkare. Manga véljer att fardas antingen E6 genom
Norge eller E4 utefter norrlandskusten en vég och Inlandsvdgen i andra
riktningen.

Méanga av langfardsturisterna, sarskilt de fran kontinenten kommer i
augusti och september, vilket innebdr, att manga turistanlaggningar &
sténgda.

En stor del av turisterna stannar en natt pa en campingplats och far sedan
vidare. Man har alltsa svért att fa dem att stanna och att soka sig fran végen,
vilket i stor utstréckning beror pa att det finns inga " psykol ogiska spikmattor”,
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d.v.s. ett system for att annonsera/informera om vad som doljer sig dér. Man
far av samma skal inte kontakt med det landskap man férdas genom. |
Stromsund arbetar man med att fa det ost-vastliga stréket Vildmarksvagen
frén skogslandet upp mot fjallen att bli en ” spikmatta’, men det méste laggas
ini en storre struktur dar | nlandsvagen utgor pulsadern.

Skyltning och informationssystem for hela Inlandsvégen saknas. man har
provat att ta fram en symbol, men det har inte vunnit stérre anslutning (Den
dansande bjornen). En form av systematiskt inlagda " Visitors centers’ (jfr.
USA) borde utvecklas, dér nationell, regional och lokal information kan
hamtas. Man har haft sidana tankar i Stromsund, d.v.s. att kombinera
turistbyra med turistreception, men tanken har falit av finansieringsskal.
Tanken borde tas upp av " Inlandsvégsgruppen” sd, att man pa manga stallen
utefter vagen kan gdin i ett Visitors Center och fa info och bestédlla tjanster
utefter hela vagen inklusive dess omland.

Inlandsvagens kvalitet varierar starkt. Vissa avsnitt & under delar av aret,
framst vintertid, upplevs som trafikfarliga pa grund av den tunga trafiken, inte
minst den mellan Oslo och norra Norge samt till norra Finland och véstkusten.

3. Néringsliv: IT-foretag

Foretag: | T-foretag, Stromsund
Intervjuads befattning: Platschef

Sema Group InfoData ingdr i en koncern med huvudkontor i Stockholm och
med huvuddelen av kundernai Mé ardalen. Foretaget sysslar med call-service
samt ombesorjer for Postverket all adressféréndring i landet, s.k. flyttdata och
har just fatt uppdraget & CSN (Centrda studiestddsnamnden) att registrera
och bearbeta alla ansokningar om studiestédsmedel.

Foretaget har c:a 110 personer anstéllda i Stromsund. All utbildning sker
inom féretagets ram, och en stor del av de anstéllda & ungdomar. Man
kompletterar  vid toppbelastning med lokalt rekryterad personal.
Personal omsattningen &r mycket liten.

Huvudkontoret i Stockholm stér for marknadsforingen, sa kundbesdken ar
av ringa omfattning, men huvudkontoret tar géarna med kunder till Stromsund
for att presentera verksamheten, och personal frén foretaget har ocksa behov
av att besoka huvudkontoret.

Foretaget & i behov av en snabb och siker postgang, da det & stora
volymer blanketter och annat material som skall transporteras till foretaget.
Denna transport sker med bil, varfoér vagkvaliteten &r av betydelse.



Problemet att snabbt forflytta sig & vagen till flyg och tdg i Ostersund.
10Y% mil & avstandet pa ofta svéra vagar. Delar av Inlandsvagen &r krokig och
bor rustas upp. Man kan ta en genvag pa en mil pa en grusvag — nagot som
praktiseras framst pa vintern, d& dennavag & bast framkomlig.

4. Statliga myndigheter: Glesbygdsmyndigheten

Organisation: Glesbygdsmyndigheten Ostersund
Intervjuads befattning: Handlaggare, arkitekt

Inlandsvagen & mycket viktig for boende, service, ndringdiv och
arbetsmarknad for en stor del av Sveriges inland. Viktigt att se den som
samlande axeln for ett betydande omland. Tvarforbindelserna sdledes
betydel sefulla, och angelget att man fran kommunerna ser Inlandsvégen som
en resurs, &ven om man lokalt prioriterar en tvarvég. Exempel " Fiskevégen” i
Krokom.

Kombinationen Inlandsbanan/Inlandsvagen suverdn. Sveriges "Grona
Tréd”. Kombitransporter jarnvag/landsvég, tas/biltransporter for langvéaga
turism. Argumentet att jarnvagen inte & elektrifierad och darmed
miljostorande hdller inte, dels kan man kora pd inhemska branden, dels ar
tagets utslapp en brékdel av om transporterna sker med bil.

Vildmarksomrédens unika i Europa, Lapponia, Lapplandsfjallen, utnamnt
till vérldsarv. Viktigt att ocksd turismen skall kunna dra nytta av detta.
"Miljéfundamentalisterna’ vill halla turisterna borta fran omrédet. Planering
angelégen i ett tidigt skede.

Inlandsvagen maste utvecklas for att ge intressanta resupplevelser.
Omvaxlingen mellan kulturbygd — vildmark — naturscenerier maste studeras.
Rastplatser, informationsstallen och servicefunktioner maste forlaggas till
attraktiva platser. Alvovergangar sarskilt intressanta.
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5. Intresseorganisation: Norrlands Center

Organisation: Norrland Center
Intervjuads befattning: Chef

Norrland Center arbetar pad uppdrag av foljande kommuner utefter
Inlandsvégen: Harjedalen, Stromsund, Vilhelmina, Storuman och Géllivare.

Inriktningen &r i forsta hand tjénsteféretag till inlandskommunerna. |
mindre omfattning turism och industri.

Tjangteforetagens framsta krav & goda vagforbindelser till — ofta langt
avlagsna — flygplatser och jarnvagsterminaler fér resor till andra orter i
Sverige och omvérlden. Ofta framhalls vagsystemets brister i form av skador
och l&ngvariga ombyggnads- och underhallsarbeten.

For tjansteman och besokare till foretagen i mindre orter och i glesbygden
& resupplevelsen viktig. Det rér sig altsd inte enbart om framkomlighet och
sakerhet. Ocksa sjdlva reandet skall vara en positiv upplevelse. Inlandsvéagen
saknar i stor omfattning sidana kvaliteter.

Over huvud taget lever Inlandsvéagen en undanskymd tillvaro. Inte manga
manniskor kanner till den — till skillnad fran Inlandsbanan. Har behévs en
massiv marknadsforing!

6. Akeriforetag
Intervjuads befattning: Chef respektive chauffor

Foretaget har ett tiotal bilar och kor bade norrut och soderut pa I nlandsvagen.
En stor del av transporterna utfors for ett tillverkningsforetag.

Vagen har stora brister, vissa avsnitt & "risiga’, men det finns ocksa
upprustade avsnitt som &r béttre. Vagen ar for smal. Det & svért och tréttande
att halla kvar lastbilen p& vagen. Sldpet kan vingla upp till en meter i sidled
nar vagbanan &r riktigt ojamn. Ibland gér sldpet av végen. Oftast tar man sig
upp med hjélp av bérgare och lastar om det som &r helt. Oftast anméler man
inte avkorningen.

Det & svérast att mota personbilar. De tror att vagen & mycket bredare &n
vad den &r. Det & extrasvart vid morker.

En dadlig vag diter pa bilen. Fjadringar, bussningar, leder tar stryk.
Lastbilen drar mer bransle. Ibland gér lasten sonder. Dacken hdller daremot
bra. Det & hogre krav pa de nya miljodacken.



En dalig vag leder till hogre kostnader och dliter pa personalen. Vi vet
dock inte hur mycket det kostar extra.

Rastplatser och parkeringsfickor borde géras béttre. Ofta kommer vi inte
in med bilarna. Parkeringsplatserna ar for korta och for smala.

7. Tillverkningsforetag

Organisation: Sagverk
Intervjuads befattning: Chef

Foretaget hanterar 75000 m3 timmer per &. Det mesta kommer in via
Inlandsvagen.

Végen har brister. Den & smal. Véra bilar hindrar trafiken och blir ett
problem for trafiksdkerheten.

Ofta ser vi foretagare inte végen som ett huvudproblem. Man & van vid
sin vég. Men en délig vég tar tid och kraft fran utvecklingen av nya produkter,
vi behover mer av fardigprodukter. An si lange klarar vi oss, men okad
konkurrens fran Ryssland/Polen blir ett hot d& deras infrastruktur fungerar. D&
blir bra vagar viktigare. Sérskilt om man ska kunna transportera
fardigprodukter direkt till kunderna sbderéver.

| dagslaget gér mycket ravara till massaproduktion vid kusten, dvs langs
dvarna. Fardigprodukterna gér daremot direkt till kunderna sideréver. Da
behovs en bra Inlandsvag.

8. Handelskammare
Intervjuads befattning: Kommunikationsansvarig

Riksvég 45 &r illa behandlad i planeringen. Den har manga tekniska brister.
Barigheten & ddlig. Végunderhdllet & eftersatt. Man maste satsa pa
rastplatser.

Foretagen far problem. Sérskilt sdgverken i inlandet. Manga lever pa
marginalen. Overkostnader for transporter suger pengar frén utveckling. Aven
det finmaskiga véagnétet & daligt, vilket gor foretagen extra utsatta. De stora
sagverken vid kusten har |&ttare att fa tag patimmer.

Turistbussarna dlutar kora pa Inlandsvagen. Den & for ddlig.

Det &r viktigt att inlandet har bra forbindelser i nord-sydlig riktning bade
for gods- och persontransporter.
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Bra att Inlandsvigen utreds eftersom man tidigare utrett Inlandsbanan.
Samordning behdvs. Nya godsterminaler och bra tvéarforbindel ser.

Viss oro finns for att végfragorna forsvinner i det nya naringslivs-
departementet och att pengar Overhuvudtaget forsvinner frén vagsektorn.
Pengar till vagunderhdll tycks exempelvis ha senarelagts eller utgatt.
Regionala vagpengar kan komma att ingd i regionala tillvaxtavtal. Viss oro
finnsfor " mystiska” projekt.



Bilaga 2

ATGARDER LANGS INLANDSVAGEN ENLIGT

INVESTERINGSPLANEN
Avsnitt Liingd Belopp Tid
km Mkr
Brandshult—Hyltebruk 27 150 2002-04
Skeppshult—Smal andsstenar 16 230 2005-07
Borgunda—Skovde 9 390 2000-04
N Sjotorp—Spasion 7 44 2000-01
Mora-Orsa 12 50 2000-01
Vid Overhogdal 3 28 2002-04
Asarne-Svenstavik 12 47 2002-04
Brunflo—-Ostersund, E14 13 55 2005-07
Lit-H&ggenas 8 48 2000-04
Gisselas—Hallviken 5 17 2002-04
Summa 112 1059

Utdver dessa insatser har foljande 5 forbéttrings- och rekonstruktionsobjekt
identifierats for en total kostnad av 162 Mkr:

— Storberget—-Meselefors
— Sorsdle-Bure

— Akkavare-Auktsjaur
— Sappisaasi—Ovnistunturi
— Fisktrésk—Avaviken.

Lanstransportplanen for Varmlands 1an innehaller ett objekt 1angs riksvag 64

— Ra&mmen-ansgransen Dalarna, ca 10 km och 41 Mkr.
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