GAMMAL OCH NY HISTORIA
Av Jan Hellenberg

FORST EN TILLBAKABLICK

Jag ar relativt ny i klubben, gick med 2004, s& en presentation kan vara pa sin plats.
Jag har hallit pd med bilsport ratt kontinuerligt sedan jag tog korkort for drygt 20 &r
sedan. Det var nog min aldre bror UIf som paverkade det en hel del, han drog med
mig som funktionar bade pa rally och bilorientering nar jag var tonaring. Han i sin tur
hade fastnat via en lumparkompis som var med i Malaréarnas MK. Annars har vi
bada vaxt upp och bott i Sollentuna och Upplands Vashy.

Jag har hallit pa med bade rally och bilorientering. De forsta 10 aren i "karriaren” nar
jag var ungkarl sa avsatte jag mycket tid pa bilsport. Jag var flera &r MMK:s mest
aktive forare. Vi samlade aktivitetspoang pa ungefar samma satt som ni gjort i DMK.
(MMK:s upplagg kanske till och med var forlaga for DMK?) Nagra av de mer
intensiva aren startade jag i 25 eller ndgot fler tavlingar. Det blir ett snitt pa 1 tavling
varannan vecka. | praktiken fordelade det sig inte s& jamt, jag minns att jag akt
bilorientering pé fredagen och rally pa lordagen...

Jag har alltid varit lite for feg som rally-chauffor, delvis for att jag egentligen inte ar
sa fortjust i att reparera bilarna och inte heller haft ndgon vidare budget. Naval,
kompenserat med mycket rutin sa har jag i alla fall blivit B-forare i rally.

Jag har ocksa varit med som funktionar en hel del, i manga olika funktioner, dven
som tavlingsledare bade i rally och bilorientering. Jag hann ocksa med att vara
styrelseledamot i MMK ett antal ar.

Pa senare ar har det dock varit lungnare pa bilfronten, tror att jag akte rally senast
1999. Bilorientering har jag dock fortsatt med, det drar normalt bade mindre pengar
och tid. Jag har varit bade kartlasare och forare. Har faktiskt B-licens som kartlasare.
Lider dock av aksjuka nar det blir langa och svéra tavlingar. Har akt mycket
bilorientering med en gammal arbetskompis som heter Peter Olausson. Det borjade
med att han korde (forst en tjanstebil, en Escort XR3i) men efter nagra kvaddade bilar
sd tog han det sakra fore det osékra och spande fast sig i hogerstolen. Det var ett
lyckat drag och jag far nog erkanna att han var béttre kartlasare an mig nar han var pa
topp. Han var ocksa kartlasare at mig pa manga rallytavlingar.

Peter fick dock alltmer andra intressen och det blev inte sd mycket aka langre. Sa
aven for mig, for sadar en 6 ar sedan borjade familjen bli trangbodd i lagenheten i
Haggvik och vi flyttade till villa i Taby Kyrkby. Har nu forutom fru aven tva pojkar
pa 7 respektive 3 ar hemma.

Det borjade kannas langt att aka till Ekerd for att traffa sina klubbkompisar och det
var fa kvar som héll pa med bilorientering i MMK. Déarav mitt beslut att byta klubb
till Djursholms MK. Jag var pa Dag lite om att han skulle géra come-back som

kartlasare i bilorientering, men har inte fatt ut honom i skogen an. Det slumpade sig
dock sé att Anders Palm, en rutinerad A-Kartldsare i bilorientering fran Bromma MS,
som akte med Allan Nyberg fran Djursholms MK, hade motsvarande situation som
jag. Hans chauffor var namligen lite méatt och ville dra ner pa tavlandet.

Anders och jag testade nagra tavlingar tillsammans under hosten 2004 och det
verkade fungera. Under forra vintern/varen sa salde jag min roda Golf GTi Mk |1
(kombinerad svensson- och bilorienteringsbil) och kdpte Allans halva i Anders
silverfargade Golf GTi Mk I -83 (utpraglad bilorienteringshil med manga 4r i tjanst).

SASONGEN 2005

Anders och jag borjade med tva enklare vningar i Kolsva. Serien April-April riktar
sig till C-kartlasare och nybdrjare, men &ven ett par B- och A-ekipage letade sig dit.
Vi som tavlar i A-klassen fick noja oss med att dka utom tavlan. Men tavlar gér man
ju anda.

Sodertorns BOK:s arliga tavling hette i &r X2005-taget och hade startplats utanfor
Enképing. Den elektroniska tidtagningen har kommit for att stanna inom sporten
verkar det som. Pa flera tavlingar har man anvéant tidtagning med hjalp av
”Sportldent”. Kartlasaren har en liten ”pinne” som man doppar i en liten dosa vid
varje tidkontroll (TK). Pinnen lagrar sedan klockslaget for detta vilket blir den tid
man laser av i mélet. Pa detta sétt sa spar man in funktionarer saval vid mal-TK pa
strackan som vid start-TK pa kommande stracka. Vart resultatet var vi ganska ngjda
med, vi blev nia av 20 startande. P4 sista strackan kokade dock bilen. Da ar det skont
att vi har tavlingsbilen pa slap till och fran tavlingarna. Det visade sig nar vi kom hem
att topplockspackningen hade gett upp. Markligt, den var ju bara 22 ar gammal!

Vi lyfte av toppen for att undersdka vad som var fel. Lite pinsamt var det fér Anders
och Allan eftersom jag nyligen kdpt in mig i bilen. Allan hjalpte dock till i garaget
som kompensation. Vi hittade inget stort fel och toppen ség bra ut sd vi monterade en
ny topplockspackning. Sa var vi redo igen for nya aventyr efter ett snabbjobb i
garaget.

Nésta tavling gick i Varmland med Kils MK som arrangorer. Varmland brukar betyda
snabba vagar och bra terrang. Terrangen var bra och fort kunde man aka i de
grusgropar och industriomraden som inledde tavlingen. Denna gang sa var
tavlingstypen linjeorientering med onumrerade tavlor. Tavlingar med onumrerade
skyltar ar varken Anders eller min favorit. Man kommer i mal och far forst da veta att
man missat ett antal tavlor, och far inte riktigt reda pa hur de stod eller vilka roliga
svarigheter banlaggaren lurat oss med. Med numrerade skyltar sa blir det mer direkt
feedback och man kan leta tills man hittar skylten. Resultatet blev dock skapligt, dven
hér blev vi nia, nu av 22 startande.

Sa langt forsta halvarets tavlingar. Hosten brukar bjuda pé betydligt fler chanser att
aka bilorientering. S aven i &r. Forst ut var Ludvika MS tivling ”Bergslagsnatta”.



Onumrerat och linjeorientering igen. Det ar ett imponerande arbete man lagger ner pa
att skanna, kopiera och skriva ut kartor i farg. VValgjorda egenritade kartor som ser
lika bra ut som handelskartor. De kartor som Ludvika tar fram stdmmer dessutom
battre an handelskartorna. Omradet var det nedlagda militdra 6vningsomradet i Falun.
Linjeorienteringen har den egenheten att man skall félja en linje oavsett hur den géar
pa kartan. Linjen kan ga i ett krokigt ménster dver en plan och aker man inte exakt
enligt linjen s& missar man en skylt som &r placerad bakom en buske. Eller annu
varre, man star framfor tva skyltar som enbart skiljer sig nagra meter fran varandra
och skall avgora vilken av dem man skall ha. Vi missade alldeles for manga skyltar
for att placeras hogt upp i resultatlistan. Placering 17 av 27 startande. Vi blev tvungna
att vanta drygt 20 minuter pa en stracka pa grund av ett mystiskt bransleproblem som
Anders rakat ut for aven tidigare nar det varit varmt ute. Nar bilen svalnat sa gar det
bra igen. (Vi har senare fétt tips om att det &r en bransleledning i motorutrymmet som
behover varmeskyddas.) Denna ofrivilliga paus paverkade dock inte s& manga
placeringar.

En vecka senare bar det av till Kolsva igen. Tavlingen Guttstasnurren hade aven i ar
start och mal i Kolsva men hela tavlingen var forlagd mitt ute i morka skogen vid
Naverkarret. Tavlingen var av traditionell sort med fina vagar och stigar pa tallhedar.
Nagra "vagar” sa sma och gamla att det nastan var omdjligt att hitta in pa dem. Att vi
gillar numrerade tavlingar syns aven i resultatlistan. Vi placerade oss som femma av
23 startande. Pa den forsta strackan var det faktiskt bara broderna Hellander fran
Ludvika som var béttre &n vi.

Under hela tavlingen stordes vi av ett oljud fran framvagnen. Val hemma igen sa
forstod vi att det var dags att meka igen. Men det fick bero nagon vecka, for forst
skulle vi till Géteborg och prova pa Mélndals MKs tavling i MapRace-serien. Med
bara 6 startande pa langa banan och 5 st pa korta banan ar det beundransvart att de
fullféljer arrangemanget. Tavlingen var av Sprint-typ, det vill séga ett antal strackor
nastan uteslutande i grustag och industriomraden. Egentligen &r satsningen pa
MapRace ett férsok att hitta nyborjare med motorintresse som kan vaxa in i sporten.
P& denna tavling fanns ocksa en langre bana som vi akte. En bana med numrerade
kontroller vilket bidrog till att vi akte anda till Géteborg. Nu lyckades vi vinna tavl-
ingen med en halv minut tillgodo fére Conny och Daniel Johansson fran

Ljungby MK.

Oljuds-analysen ledde oss fram till att vénster stétdampare borjade bli dalig. Mjuk i
det dvre registret och stum i det nedre, darav slagljudet. Nar vi bytte stotdamparen sa
sag vi att topplagringarna tagit stryk sa vi sag till att f& dem renoverade med
kraftigare lager ocksa. Vi hann klart till nasta tavling som var Films MKs
Bergbyrundan. Denna tavling var forsta deltavlingen av tre i Svenska Mésterskapet.
Platsen for detta masterskap var Laby, norr om Uppsala. Efter hela E4:an norr om
Uppsala ligger det grusgropar. Tavlingen inleddes i nagra av de i bilorienterings-
kretsar mest kdnda grusgroparna. En plats dar det ar latt att géra misstag och att tappa
bort sig. Tavlingen gick vidare genom skogsmark och flera grustag for att slutligen

hamna pa ett flygfalt. Nu var det visserligen ett nerlagt militarflygfalt sa vi fick aka
bade pa startbanan och massor av omgivande taxi-banor och flygplansparkeringar.
Nar jag vid ett tillfalle kom ut pa startbanan och fick instruktionen 1500 meter,
vinkel hoger in pa liten vag” sa blev det fullgas genom véxlarna forstas. Det gillade
inte motorn som borjade ga illa. Vi tog oss fram de kvarvarande kilometrarna pa
strackan med en bluddrande orkeslos motor. Efter mal-TK fick vi motorstopp och
sedan ville bilen inte starta igen. Vi forsokte olika varianter men fick ge upp och fick
skjuts av en funktionarsbil till malet for att hamta slapet. Typiskt, det hade ju gatt bra
pa tavlingen och bara en stracka kvar. Vi lag ungefar 8:a eller 9:a nar det hande. Detta
pa ett SM med 36 startande.

Vi kunde konstatera att ingen kompression fanns i ettans och tvaans cylinder. Alltsa
skulle toppen bort igen. Mycket riktigt, mellan 1:ans och 2:ans cylinder var
packningen borta och toppen skadad. Och bara tva veckor till nasta SM-tavling! Men
det ordnade sig med nagon dags marginal.

Ljungby MK bjéd in till Ljungbysnurren. SM och NoM-deltavling med onumrerade
skyltar ®. Tavlingsomradet var fint med en blandning av det mesta. Grustag,
skogsmark, gardsplaner etc. Ekonomisk karta, orienteringskarta, egenritad Kkarta,
backstrackskarta och topografisk. Resultatet blev bra kdrtid men missade tavlor. Vi
var faktiskt tvaa pa en stracka igen, men vad hjalpte det. Totalt blev det en 14:e plats
bland de 27 startande svenskarna.

DUBBELJANNAR

Under alla &r sedan jag borjade med bilorientering sa har jag alltid forsokt vara med i
Upplandsserien. Ar 2005 arrangerades den for 38:de &ret i rad, i obruten serie tror
jag! Den har traditionellt riktat sig till C-kartlasare men har pa senare ar erbjudit mer
avancerade banor och aven haft serietavling for B-kartlasare. Eftersom Anders har A-
licens sd kan vi inte deltaga i serien i normal laguppstéllning. Jag hade dock redan
aret innan pratat lite 16st med Jan Sundgren fran Almunge MK som har B-licens och
han var pa hugget nér det drog ihop sig till tavlingar. Sa jag var chauffér 4t honom
och vi akte hans Audi 80 Quattro i sedan-utférande med vanlig femcylindrig motor.
Det var en intressant upplevelse. P& pappret later det som en bra bilorienteringsbil
men jag tyckte nog att atminstone detta exemplar led av hog vikt (sarskilt i
forhallande till motoreffekt) och lite osmidighet, men vi hade bra nytta av fyrhjuls-
driften pa leriga gardsplaner.

Den forsta deltédvlingen borjade lite knackigt. Forsta strackan bestod av realtivt enkel
orientering med sa kallat OK-plock pa asfalterad men krokig upplandsvéag, men
plotsligt var det ett nummer for hogt pa skylten vi hittade, vi hade alltsd missat en
tavla. Efter viss forvirring och darefter tips fran mig att dubbelkolla inprickningen s&
upptackte vi att kartldsaren missat inprickning av en orienteringskontroll och vi
tvingades vanda tillbaka. Jag applicerade den taktik som Ari Vatanen med flera tidiga
finska rallyvarldsmastere lakoniskt refererade till pd kraftigt bruten engelska nar de



blev intervjuade: "Maximum attack”. Detta hjélpte for att vi inte skulle tappa alltfor
mycket tid och langre fram bjod tavlingen pa svarare orientering och dar gick det bra.
Sa bra att vi slutade som segrare i den forsta deltavlingen.

Den andra deltavling gick lika bra, dock var vi inte totalsegrare ty till denna tavling
fick Allan ett aterfall och akte tillsammans med Anders utom tavlan i A-klassen.
Allan tyckte att Golfen var trott pa slutet av tavlingen och nér de skulle lasta den pa
sldpet sé ville den inte starta. Dags att skruva igen...

Det visade sig vara halvdalig kompression pa alla cylindrar, vilket forbryllade oss.
Men det var inget annat att gora an att lyfta av toppen igen for tredje gangen pa nagra
manader. Narmare invartes inspektion visade att kolvar och kolvringar var i daligt
skick. Anders hittade begagnade kolvar till bra pris via internet, men med kolvringar,
lager, bultar till topp och éverfall blev det en rejél slant i reparationskostnad anda.
Med hjalp fran Leif Lindberg fran Huddinge MK s& gjorde vi ocksa justeringar och la
till tryckmatare till branslesystemet. Efter detta gér bilen i alla fall utmarkt, battre an
den gjort nagon gang tidigare jag kort den.

-

Jan Sundgren och Jan Hellenberg efter malgang i sista deltavlingen.

Naval, Jan och jag fortsatte under tiden i Upplandsserien och kom pa andra plats i den
tredje deltavlingen. | fjarde deltdvlingen hade vi problem med att hitta en skylt, vi
akte fram och tillbaka och kunde inte hitta den och vi trodde den var saboterad och

gav upp den. Det visade sig senare att vi var pa ratt stille men inte sett den. Vi hade
fortsatt oflyt pa den strackan och var inte ndjda med insatsen, men en deltavling far
man rékna bort. | den sista tog vi andraplatsen och vann darmed serien!

I NOVEMBERMORKRET

Efter mellanspelet med Jan Sundgren och skruvande pa Golfen sa var det dags att ka
tavling med Anders igen. Vi akte till Vingaker for att vara med i den tredje och sista
SM-deltavlingen som arrangerades av ”Stockholmssektionen” av Almhults MK. Det
var en rolig tavling med bra végar (inte en massa stock och sten) som dessutom hade
numrerade skyltar! Att aka med en duktig A-kartlasare som Anders gor det hela
roligare ocksa. Det flét pa bra och det blir “fart och flakt”.

Ja, sa var vi da till slut framme vid den ursprungliga anledning till att jag skriver
detta: Den traditionsenliga sasongsavslutningen pa Aland. | féregdende nummer av
PEDAL-trycket flaggade ju styrelsen for detta evenemang. Tyvarr var jag dock
ensam deltagare fran Djursholms MK. Men det blev roligt &nda. Anders och jag gav
oss ivag fran Taby tidigt pA morgonen och anlande efter drygt en och en halv timme
till Grisslehamn dar vi lastade av tavlingshilen och stallde oss i ké till farjan (Eckero-
linjen). Batturen tar cirka tva timmar varunder vi at lunch, pratade med andra bil-
orienterare och fyllde pa vatskereserven. Val framkomna till Aland s& &kte 17 sven-
ska ekipage i kolonn till Godby Hotell som ocksa var start- & malplats for tavlingen.

Tavlingen gick utmarkt, det blev en fin revansch for forra aret da det gick mindre bra.
Jag trodde dock vid ett tillfalle att vi hade brand i motorrummet men det var inte sa
farligt, en massa lerigt sdgspan hade fastnat pa avgassytemet nar vi snurrade runt pa
ett sagverk. Vi hade nojet att bli basta svenska ekipage fore bland annat far och son
Lindholm, Roine Johansson och Ove Lindberg. Vi blev totaltrea med endast tva
ekipage ur den gastande finska kontingenten fore oss.

P& kvallen var det fest med buffé, dans till enmansorkester och diverse upptag av den
orginelle "doktorn”. Hotellet &r ett fore detta sjukhus och anvander detta som en ploj.
For de som varit med forr kan rapporteras att kvéllen avlopte relativt skdtsamt, ingen
stupade redan vid middagen och Ove somnade i en stol i korridoren redan vid
halvtva-tiden.

For ovanlighetens skulle var inte Alandstévlingen den sista pé aret, Anders och jag
var helgen efter i Vara och akte ”Kraftsvangen”. En kul, ndgot enklare tavling med
OK-plock, gardsplaner, ekonomiska kartor och nagra vagratningar. Extra roligt blev
det eftersom vi totalvann tévlingen fére 12 andra ekipage pé langa banan.

Till slut en traditionell hélsning fran MMK:s klubbtidning *Ljuddamparen’:
Hang kvar s lange nagot jul gar runt

Basta hélsningar fran Janne Hellenberg



